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Поздравляю вас с Днем работников нефтяной и газо-
вой промышленности!

В настоящее время Каспийский Трубопроводный 
Консорциум отгружает свыше шести миллионов тонн 
нефти в месяц. Это внушительный показатель для ми-
ровой энергетики, но нефть — это ведь не просто гру-
зооборот, топливо, окружающие нас в быту материалы. 
Нефть — это национальные экономическая стабильность 
и энергобезопасность, налоги, социальные программы, 
благотворительные проекты. Когда растут объемы пере-
качки и отгрузки, растут не только дивиденды, в России 
и Казахстане становится больше детских садов, школ, 
поликлиник и, соответственно, здоровых и счастливых 
людей. А эти объемы растут, так, за первую половину 
2025 года количество нефти сорта CPC blend, отгружен-
ной на мировые рынки, составило 36,3 млн тонн, что 
на 8,5% превышает аналогичный показатель 2024 года. 

Несмотря на вызовы времени, а текущий год не стал 
для них исключением, Консорциум демонстрирует ста-
бильное устойчивое развитие во всем диапазоне своей 
работы: от производственной деятельности до приро-
доохранных социальных и образовательных проектов. 
Наряду с цифрами отгрузки и перекачки важен рост по-
казателей в области охраны труда, промышленной без-
опасности и охраны окружающей среды. Первую поло-
вину 2025 года отмечают 28,7 млн человеко-часов без 

случаев производственного травматизма и 64,1 млн км, 
пройденных техникой корпоративного автопарка без 
ДТП. В этом году мы совместили в Элисте встречу ли-
деров Культуры безопасного производства с Днем 
безопасности КТК — это начинание ориентировано 
на массовость и результативность в формировании со-
знательной приверженности таким приоритетам ком-
пании, как жизнь и здоровье работников. 

Детей и молодежь — наше будущее — мы хотим ви-
деть творчески одаренными и заслуженно востребо-
ванными в искусстве и культуре. С радостью отмечаем 
ежегодный рост интереса к нашему конкурсу «КТК — 
талантливым детям». В подрастающем поколении 
мы также видим стратегически важный кадровый ре-
зерв, поэтому последовательно укрепляем образова-
тельную базу такого ведущего отраслевого вуза, как 
Губкинский университет.

Этот номер журнала юбилейный, пятидесятый и, если 
перелистать всю подборку, можно убедиться наглядно, 
какой масштабный исторический путь прошел за это 
время Консорциум. Эту историю, коллеги, вы сделали 
своими руками, и я хочу в главный для всех нефтепро-
водчиков день пожелать этим рукам оставаться такими 
же крепкими и профессионально точными. Здоровья 
и счастья вам и вашим семьям, успехов в каждом деле, 
хорошего праздничного настроения!

Генеральный директор 
Каспийского Трубопроводного Консорциума

Н.Н. Горбань

Уважаемые коллеги, дорогие друзья!
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10 июня 2025 года в Сочи состоялось XXV заседание Правления 
с полномочиями Собрания Международной ассоциации 

транспортировщиков нефти (МАТН). Впервые с момента приема 
в полноправные члены организации принимающей стороной 

представительного мероприятия выступил Каспийский 
Трубопроводный Консорциум

КТК принимает гостей

омимо КТК, участниками 
встречи в Сочи стали деле-
гации ПАО «Транснефть», 
АО «Транснафта Панче-

во» (Сербия), АО «КазТрансОйл», 
ОАО «Гомельтранснефть Дружба» 
(Беларусь), АО «МОЛ» (Венгрия) 
и Китайской национальной нефте-
газовой корпорации (CNPC), пред-
ставленной дочерней компанией 
Sino Pipeline International.

На заседании под председатель-
ством генерального директора Кон-
сорциума Николая Горбаня были 
рассмотрены вопросы деятельно-
сти объединения в 2024–2025 годах, 
утверждены финансовый и аудитор-
ский отчеты. Участникам мероприя-
тия представили информацию о де-
ятельности постоянной экспертной 
группы «Эффективная, надежная 
и безопасная эксплуатация систем 

магистральных трубопроводов» 
и об итогах сессии Центра форми-
рования и развития профессиональ-
ного мастерства МАТН.

Члены ассоциации обсудили ор-
ганизацию международного конкур-
са профессионального мастерства 
«Лучший по профессии», а также 
поддержали создание пятой посто-
янной экспертной группы (ПЭГ) — 
по энергетической безопасности 
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и управлению рисками. Напомним, 
что в составе организации уже дей­
ствуют постоянные экспертные 
группы по энергоэффективности, 
по поставкам, по юридическим во­
просам, а также ПЭГ «Эффектив­
ная, надежная и безопасная экс­
плуатация систем магистральных 
трубопроводов».

Повышение статуса КТК в апре­
ле 2024 года с наблюдателя до чле­
на МАТН расширило рабочие ком­
муникации, качественно улучшило 
обмен опытом и передовыми прак­
тиками, создало широкие возмож­
ности для организации всесторон­
него и плодотворного технологиче­
ского диалога.

Правление МАТН единоглас­
но поддержало инициативу КТК 
по формированию на основе объ­
единения отраслевой дискусси­
онной площадки по обсуждению 
и обмену опытом в области охра­
ны труда, промышленной безо­
пасности и охраны окружающей 
среды. В настоящее время в КТК 
наработаны и продолжают раз­
виваться эффективные практики 
Культуры безопасного производ­
ства и ее составной части — Куль­
туры лидерства в области охраны 
труда и промышленной безопас­
ности, применяются Жизненно 
важные правила КТК 12+1 и другие 
меры по достижению показателей 

нулевого травматизма. Данные ме­
ры и практики также распростра­
няются на подрядные организации 
Консорциума. Последовательно 
реализуются положения Стратеги­
ческого плана охраны труда, про­
мышленной безопасности и охраны 
окружающей среды на 2025–2027 го­
ды. О результативности этой дея­
тельности свидетельствует стати­
стика: в I квартале текущего года 
без травм и происшествий в КТК 
(включая подрядные организации) 
отработано почти 3,5 млн чело­
веко-часов, при этом пробег ав­
тотранспорта без ДТП составил 
около 8,2 млн км.

— Мы презентуем создание дис­
куссионной площадки по развитию 
Культуры безопасного производ­
ства, — отметил в ходе заседания 
генеральный директор КТК Николай 
Горбань. — Это многолетняя програм­
ма, в которой мы достигли проактив­
ного уровня и готовы поделиться 
опытом с коллегами по ассоциации. 
Безопасность на производстве — это 
существенный актив компании, кото­
рый приносит и финансовую выгоду: 
чем меньше происшествий и аварий, 
тем меньше убытков. В рамках ассо­
циации необходимо создать дискус­
сионную площадку, для того чтобы 
развивать эту тему дальше.�
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Продолжаем цикл публикаций о работниках компании, 
награжденных в ходе участия в Специальной 

военной операции. Медалями Российской Федерации, 
ведомственными медалями Министерства обороны 

Российской Федерации и грамотами войсковых частей 
награждены специалист по физической безопасности 

Западного региона АО «КТК-Р» Алексей Степанов 
и оператор НППС Морского терминала АО «КТК-Р» 

Олег Голок

За доблесть,  
мужество и отвагу

казом Президента Россий-
ской Федерации Владими-
ра Владимировича Пути-
на от 4 декабря 2024 года 

специалист по физической без-
опасности Управления корпора-
тивной безопасности Западно-
го региона АО «КТК-Р» Алексей 
Степанов награжден медалью Рос-
сийской Федерации «За отвагу». 
Ранее он также был отмечен меда-
лями Министерства обороны Рос-
сийской Федерации «За воинскую 
доблесть» I степени и «Участнику 
специальной военной операции».

Трудовая деятельность Алексея 
Владимировича в нефтегазовой от-
расли более пяти лет связана с ра-
ботой в Каспийском Трубопровод-
ном Консорциуме. В период с ян-
варя 2019 года по ноябрь 2020-го 
он оказывал услуги по вопросам 
обеспечения безопасности объек-
тов АО «КТК-Р» в рамках догово-
ра гражданско-правового характе-
ра. В 2020 году Алексей Степанов 
был принят в штат КТК на долж-
ность специалиста по физической 
безопасности. 

В 2020–2022 годах Алексей Степа-
нов принимал участие в обеспечении 
безопасности объектов и линейной 

части нефтепроводной системы 
Тенгиз — Новороссийск, а также 
персонала АО «КТК-Р» в Западном 
регионе. На регулярной основе 
проводил проверку обеспечения 
контрольно-пропускного и внутри-
объектового режима, контролиро-
вал работу подрядной организации, 
обеспечивающей физическую за-
щиту объектов АО «КТК-Р». 

Профессиональный подход в ре-
шении поставленных задач позво-
лил Алексею Владимировичу орга-
низовать их исполнение с наиболь-
шей эффективностью, качественно 
и в полном объеме.

В целях пресечения возможных 
актов незаконного вмешательства 
на объектах АО «КТК-Р», располо-
женных на территории Краснодар-
ского края, Алексеем Степановым 
осуществлялось необходимое взаи
модействие с правоохранительны-
ми органами, в результате которого 
удалось установить лидеров орга-
низованной преступной группы, 
причастной к совершению несколь-
ких несанкционированных врезок 
в магистральный нефтепровод КТК 
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в 2019–2022 годах. Впоследствии 
сотрудниками правоохранительных 
органов лидеры организованной 
преступной группы были задержаны. 

В 2022 году Алексей Владими-
рович принимал активное участие 
в работе по категорированию, об-
следованию и актуализации паспор-
тов безопасности НПС Западного 
региона, оказывал всестороннюю 
помощь членам межведомственных 
комиссий, включающих предста-
вителей Росгвардии, Минэнерго, 
ФСБ, МинТЭК, МЧС и местных ад-
министраций Краснодарского края. 
В ходе проводимых мероприятий 
уделял повышенное внимание опре-
делению критических элементов 
станций, их уязвимости, принима-
емым мерам по физической защи-
те и антитеррористической защи-
щенности объектов с последующим 
составлением и подписанием со-
ответствующих актов и паспортов 
безопасности.

В сентябре 2022 года Алексей 
Степанов был призван на военную 
службу по мобилизации. За взятие 
позиций противника, подготовку 

боевых и стрелковых ячеек к обо-
роне и боевую подготовку личного 
состава был награжден медалями. 
В настоящее время Алексей Вла-
димирович продолжает проходить 
военную службу в зоне проведе-
ния СВО.

Профессионал в каждом 
деле
Оператор НППС Морского терми-
нала АО «КТК-Р» Олег Голок указом 
Президента Российской Федерации 
Владимира Владимировича Путина 
от 25 февраля 2025 года награж-
ден медалью Российской Федера-
ции «За отвагу». Уроженец Ново-
российска, Олег Александрович 
окончил Государственный морской 
университет имени адмирала Ф.Ф. 
Ушакова по специальности «эксплуа-
тация перегрузочного оборудования 
портов и транспортных терминалов». 
Его стаж работы в нефтегазовой от-
расли составляет 16 лет. Около че-
тырех лет Олег Голок проработал 
в ООО «СТАРСТРОЙ», в ноябре 
2012 года пришел в Каспийский Тру-
бопроводный Консорциум на долж-
ность оператора технологических 
установок Морского терминала.

В сентябре 2015 года Олег Алек-
сандрович был назначен оператором 
НППС Морского терминала. В ходе 
реализации Программы устранения 
узких мест на Морском терминале 
в 2023–2024 годах он принимал уча-
стие в строительстве новых узлов 
учета нефти и демонтаже старых, 
монтаже нового многоцелевого ре-
зервуара, модернизации эвакуацион-
ной системы, врезке конденсаторов 
в морские подводные трубопрово-
ды, ведущие к выносным причальным 
устройствам, монтаже клапанов Си-
стемы сглаживания волн давления 
на камере приема Резервуарного 
парка и других работах. 

Олег Голок также разрабатывал 
технологические схемы и произво-
дил настройку нового оборудования.

Компетенция, опыт и высокий 
профессионализм Олега Алексан-
дровича позволили осуществить де-
монтажные и пусконаладочные рабо-
ты в рамках Программы устранения 

узких мест в кратчайшие сроки 
и в дальнейшем способствовали 
обеспечению безаварийной рабо-
ты технологического оборудования 
Морского терминала Каспийского 
Трубопроводного Консорциума. 

В сентябре 2024 года Олег Голок 
заключил контракт о добровольном 
содействии в выполнении задач, 
возложенных на Вооруженные силы 
Российской Федерации, в настоя-
щее время проходит службу в рам-
ках специальной военной опера-
ции. В ходе проведения операции 
проявляет отвагу, мужество и геро-
изм. Наряду с медалью «За отвагу» 
награжден грамотами командова-
ния войсковой части за большой 
личный вклад в решение боевых 
задач, высокий профессионализм 
и образцовое исполнение своих 
обязанностей.

В 2025 году добросовестный 
труд Олега Александровича и его 
вклад в развитие топливно-энер-
гетического комплекса были от-
мечены Почетной грамотой Мини-
стерства энергетики Российской 
Федерации.�
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В ИЮНЕ СОСТОЯЛСЯ XXVIII ПЕТЕРБУРГСКИЙ МЕЖДУНАРОДНЫЙ 
ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ФОРУМ. С 2017 ГОДА В ОДНОМ ИЗ КРУПНЕЙШИХ 
ЭКОНОМИЧЕСКИХ МЕРОПРИЯТИЙ СТРАНЫ РЕГУЛЯРНО ПРИНИМАЕТ 

УЧАСТИЕ ДЕЛЕГАЦИЯ КТК

ОБЩИЕ ЦЕННОСТИ 
БИЗНЕСА И ОБЩЕСТВА

Автор 
Павел Кретов

этом году ПМЭФ посе-
тило более 24 тыс. участ-
ников из 144 стран. Ко-
личество бизнесменов, 

приехавших в эти дни в Санкт-Пе-
тербург, — российских и иностран-
ных — составило около 9 тыс. 

Форум прошел под лозунгом 
«Общие ценности — основа роста 
в многополярном мире». Участники 
мероприятия отмечали важность ре-
ального суверенитета: политическо-
го, экономического, технологическо-
го, а также ценностно-культурного. 

По мнению экспертов, именно та-
кие принципы позволяют стра-
нам проходить сложные периоды 
трансформации с минимальными 
издержками. Общее количество ме-
роприятий в рамках основной де-
ловой программы и на отраслевых 
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и территориальных площадках со-
ставило более 370, на них выступило 
более 1,3 тыс. спикеров и экспертов.

Сессии деловой программы были 
организованы по пяти направлениям: 
«Мировая экономика: новая платфор-
ма глобального роста», «Российская 
экономика: новое качество роста», 
«Человек в новом мире», «Среда для 
жизни» и «Технологии: стремление 
к лидерству».

В повестке ПМЭФ много внима-
ния уделялось возрастающей роли 
межгосударственного объединения 
БРИКС в мировой экономике. Сегод-
ня БРИКС — это 45% мирового на-
селения, 26% территории планеты 
и уже 37% глобального ВВП по па-
ритету покупательной способно-
сти, а значит, именно Глобальный 
Юг становится новой точкой опоры.

В пленарном заседании приня-
ли участие Президент Российской 
Федерации Владимир Путин, пре-
зидент Республики Индонезия Пра-
бово Субианто, представитель коро-
ля Бахрейна шейх Насер бен Хамад  
Аль Халифа, заместитель премьера 
Госсовета КНР Дин Сюесян и ви-
це-президент ЮАР Пол Машатиле.

Владимир Путин назвал важней-
шие задачи, стоящие перед россий-
ской экономикой.

— Экономика России должна стать 
более технологичной, и это не поже-
лание, это объективное требование 
сегодняшнего да и завтрашнего дня, 
вызов, на который обязательно нужно 
отвечать… Нам предстоит в полную 
силу развернуть новый этап техно-
логического развития страны. Клю-
чевым инструментом здесь призваны 
стать национальные проекты по обес
печению технологического лидер-
ства. Они запущены в текущем году, 
и мы с коллегами договорились, что 
мероприятия этих нацпроектов бу-
дут актуализироваться и дополнять-
ся. К 2030 году совокупные затраты 
государства и бизнеса на исследова-
ния и разработки в России должны 
вырасти не менее чем до 2% ВВП.

Как всегда, на форуме много го-
ворили об энергетике. Сегодня 
глобальный энергетический ланд-
шафт меняется под воздействием 

климатических обязательств, тех-
нологических инноваций и геопо-
литических изменений. Несмотря 
на развитие атомной энергетики 
и возобновляемых источников энер-
гии, традиционные энергоресурсы 
остаются фундаментом мировой 
энергобезопасности. 

— Возобновляемые источники 
энергии должны быть, и они будут, 
но пока что в энергетическом ба-
лансе, в мировом топливно-энерге-
тическом балансе их доля составля-
ют всего 2,5%. Их доля будет расти, 
но возобновляемые должны занимать 
свое место. В любом случае без угле-
водородов невозможно обеспечить 
топливно-энергетический баланс, — 
подчеркнул заместитель председа-
теля Правительства Российской Фе-
дерации Александр Новак.

В энергетике, а также в химиче-
ской промышленности, машино
строении и в цифровых решениях 
ключевую роль играет международное 

партнерство — об этом говорилось 
на панельной сессии «Россия — Ка-
захстан». Российские инвестиции 
в Казахстан выросли до рекордных 
4 млрд долл., демонстрируя успех 
совместных проектов и укрепление 
межотраслевых контактов внутри Ев-
разийского экономического союза. 

— Связи, которые мы сегодня уста-
навливаем, — это не про сиюминут-
ную выгоду, а про долгосрочную обо-
юдную пользу. Казахстан и Россия — 
это надежные партнеры, — отметил 
Чрезвычайный и Полномочный Посол 
Республики Казахстан в Российской 
Федерации Даурен Абаев. Приме-
ром такого успешного взаимодей-
ствия, безусловно, является и про-
ект Каспийского Трубопроводного 
Консорциума.

Формирование нового подхода к по-
вышению качества жизни в террито-
риальных образованиях стало темой 
сессии «Развитие регионов России: 
партнерство государства и бизнеса 
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для достижения национальных целей». 
Сегодня крупный бизнес и государ-
ство сообща ведут проекты нацио-
нального значения, что способствует 
экономическому росту и улучшению 
качества жизни. Внедрение гибких 
моделей государственно-частного 
партнерства, включая долгосрочные 
социальные соглашения, подтвержда-
ет способность к масштабированию 
успешных практик и укреплению эко-
номики регионов.

В этом году на форуме было 
подписано 1084 соглашения. Та-
кими документами регулируется 
в том числе и взаимодействие КТК 

с администрациями субъектов Рос-
сийской Федерации, на территории 
которых расположены производ-
ственные объекты нефтепровода 
Тенгиз — Новороссийск. Текущий 
ход сотрудничества и перспективные 
планы генеральный директор КТК 
Николай Горбань обсудил на пло-
щадке ПМЭФ с рядом глав регионов 
и муниципальных округов. Состоя-
лись рабочие встречи с губернато-
ром Астраханской области Игорем 
Бабушкиным, главой Республики 
Калмыкия Бату Хасиковым и главой 
муниципального образования город 
Новороссийск Андреем Кравченко. 

Сотрудничество КТК с Астра-
ханской областью осуществляется 
во всех социально значимых сфе-
рах: здравоохранении, образова-
нии, культуре, детском спорте, эко-
логии, а также оказании адресной 
помощи наиболее уязвимым груп-
пам населения.

Только в 2024 году объем со-
циальной программы АО «КТК-Р» 
в Астраханской области составил 
более 160 млн руб. Налоговые по-
ступления от Консорциума в кон-
солидированный бюджет Астра-
ханской области в 2024 году пре-
высили 4,5 млрд руб. В Республике 
Калмыкия эти показатели составили 
157 млн руб. и около 3,18 млрд руб. 
соответственно. Руководители ком-
пании и степного региона обсудили 
также организацию в Элисте круп-
ного корпоративного мероприятия – 
Дня безопасности КТК, которое 
состоялось в августе текущего года. 

В Новороссийске в прошлом году 
объем социально-благотворитель-
ной программы АО «КТК-Р» составил 
около 198 млн руб. Наиболее мас-
штабным проектом данной програм-
мы на сегодня является строящийся 
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в селе Южная Озереевка культур-
но-эстетический центр для детей 
и молодежи. Востребованность этого 
проекта была особо отмечена Ан-
дреем Кравченко. Стороны обсуди-
ли текущие вопросы строительства 
указанного объекта, работу подряд-
чика по строительству, а также кор-
ректировку сроков сдачи объекта.

В ходе встречи глава МО город 
Новороссийск высоко оценил ини-
циативную работу КТК в области ох-
раны окружающей среды, в частно-
сти развитие диалога с населением 
и экоактивом города и прибрежных 
поселков по вопросам эмиссии ле-
тучих органических соединений при 
погрузке нефти на танкеры. Андрей 
Кравченко подчеркнул, что в пор-
ту Новороссийска осуществляют 
производственную деятельность, 
связанную с нефтью и нефтепро-
дуктами, свыше 10 крупных промыш-
ленных предприятий и Консорциум 
лидирует среди них в отношении 
проактивных природоохранных 
мер, таких как снижение скорости 
отгрузки нефти при наступлении 
неблагоприятных метеорологиче-
ских условий и других.

Одной из главных тем ПМЭФ-2025 
стал поиск путей решения пробле-
мы кадрового дефицита. По мне-
нию замминистра науки и высшего 
образования Дмитрия Афанасьева, 
требуется усиление взаимодействия 
российской системы образования 
и бизнеса и тогда уже за несколько 

лет предложение качественной 
рабочей силы в стране вырастет.

— Сейчас системе образования 
в России важно строить свою ра-
боту с учетом трех основных прин-
ципов. Первый — перефокусиров-
ка на приоритет технологического 
развития. Второй — создание для 
каждого вуза уникальной систе-
мы взаимодействия с индустри-
альными партнерами. Третий — 
планирование образовательных 
программ в соответствии с по-
требностями рынка труда, — отме-
тил Дмитрий Афанасьев в рамках 
панельной сессии «Кооперация 
университетов и индустрии для 
достижения целей технологиче-
ского лидерства».

В этом году исполнилось 10 лет 
партнерским отношениям КТК и Губ-
кинского университета. Многие вы-
пускники вуза сегодня работают в Кон-
сорциуме. Нефтепроводная компания 
широко использует в своей произ-
водственной деятельности опыт и ис-
следования этой одной из ведущих 
в мире научных школ. В ходе встречи 
на полях ПМЭФ глава КТК Николай 
Горбань и ректор Губкинского уни-
верситета Виктор Мартынов обсудили 
новые образовательные программы 
для повышения квалификации работ-
ников Каспийского Трубопроводного 
Консорциума, а также объекты вуза, 
для которых наиболее востребова-
на благотворительная деятельность 
нефтепроводной компании.�

Пленарное заседание
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Интервью генерального директора КТК Николая Горбаня 
корреспондентам российских и зарубежных СМИ на площадке 

Петербургского международного экономического форума — 2025

Будущее системы — 
в повышении ее 

надежности

Автор 
Илья Архипов

иколай Николаевич, Кас­
пийский Трубопроводный 
Консорциум недавно вернул 
в работу нефтеперекачива­

ющую станцию «Кропоткинская», 
поврежденную в феврале из-за ата­
ки БПЛА киевского режима. Какие 
основные трудности были при про­
ведении ремонта? Все ли необхо­
димое оборудование удалось опе­
ративно найти?

Станция введена в эксплуатацию 
23 мая 2025 года, а после ремон-
та в тестовом режиме она рабо-
тала с 12 мая. Восстановительные 
работы на НПС «Кропоткинская» 
завершены в полном объеме. Об-
щее затраченное время на вос-
становительные работы — 2 ме-
сяца 28 дней (87 календарных 
дней). В целом все необходимое 
оборудование мы оперативно 

нашли. Применялось и россий-
ское оборудование.

Помогали ли иностранные акционеры 
Консорциума в ремонте «Кропот­
кинской», в поставках запчастей?
Все акционеры оказывали нам кон-
сультативную помощь. Уже на следу-
ющий день после атаки беспилотни-
ков представители Республики Ка-
захстан из числа акционеров были 
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на НПС «Кропоткинская», проводи-
лась предварительная оценка ущер-
ба, с участием акционеров разраба-
тывались меры для восстановления 
работоспособности нефтепровода 
и недопущения негативных послед-
ствий для производственной дея-
тельности и окружающей среды. 

Также весной была атакована нефте­
перекачивающая станция «Кавказ­
ская», с которой шла транспорти­
ровка нефти в систему КТК. Есть 
ли у вас информация о сроках ее 
восстановления и возобновления 
приема с нее в систему?
Как вы знаете, станция «Кавказская» 
не входит в состав объектов нефте-
провода КТК. Ежемесячно мы с нее 
принимали около 300 тыс. тонн. 
Имеется информация о возобнов-
лении поставок в обозримом бу-
дущем. О точных сроках вам лучше 
уточнить у собственника станции. 

В какую сумму оценивается ущерб, 
нанесенный КТК атаками на объек­
ты системы?
Предварительная оценка ущерба 
на НПС «Кропоткинская» оценива-
ется в размере около 2,7 млрд руб. 
Нам еще предстоит работа со стра-
ховой компанией. Об ущербе в во-
просах транспортировки нефти мож-
но говорить в связи с повышенными 
затратами на применение про-
тивотурбулентной присадки, так 
как мы ее активно применяли и все 
объемы, которые грузоотправители 
нам сдали, были прокачаны до Мор-
ского терминала, за исключением 
выпавших со станции «Кавказская».

Планируется ли принять меры, что­
бы обезопасить объекты КТК от по­
добных атак в будущем или меж­
дународный статус Консорциума 
препятствует этому?
О таких мерах лучше говорить после 
окончания СВО. Мы взаимодейству-
ем с силовыми структурами Россий-
ской Федерации по этому вопросу.

Ранее сообщалось о том, что казах­
станские дипломаты взаимодей­
ствуют с украинскими коллегами 

по вопросу обеспечения безопас­
ности системы КТК. Получили ли 
вы какие-то гарантии безопасности 
в результате этих встреч?
Вы же слышали ответ МИД Республи-
ки Казахстан: ответа от украинской 
стороны до сих пор не получено. 
О каких гарантиях тут можно го-
ворить? На заседаниях Совета ди-
ректоров все акционеры выразили 
озабоченность и отметили недопу-
стимость террористических атак 
на гражданские объекты. Напом-
ню, что боевая часть дронов была 
начинена поражающими элемента-
ми. Помимо повреждений объекта, 
видимо, планировалось и уничто-
жение персонала. Тут наши служ-
бы сработали слаженно и не до-
пустили гибели работников КТК. 

Уже существует оценка, насколь­
ко сильно упала прокачка нефти 
на время ремонта станции? Есть 
ли понимание, как это скажется 
на объемах по итогам года?
Как я уже сказал, мы приняли 
и транспортировали все объемы, 
которые нам сдали грузоотправи-
тели. У нас имеется отклонение 
в I квартале от плановых объемов 
на 6%, но это связано в большей 
степени с решениями грузоотпра-
вителей в Республике Казахстан, 
например на Тенгизе. Снижение 
плановой выручки составило около 

5%. Консорциум недополучил бо-
лее 35 млн долл.

В прошлом году грузоотправите­
ли выполнили не все предвари­
тельные заявки на прокачку, что 
снизило объем транспортировки 
нефти. Не повторяется ли ситуация 
в этом году? По-прежнему ждете ро­
ста поставок с Тенгиза в 2025 году?
Дополнительные объемы с Тенги-
за к нам пока не поступают. В янва-
ре 2025 года на Тенгизе проводи-
лись ремонтные работы, что также 
сказалось на отгрузке. 

Год начался непросто для КТК: ата­
ки БПЛА, приостановка действия 
класса ВПУ Морским регистром. 
Тем не менее, судя по раскрытым 
данным, Консорциум увеличил от­
грузки нефти более чем на 5%, при 
этом провел плановое техобслужи­
вание в полном объеме. Правильно 
ли мы понимаем, что план транс­
портировки нефти по системе КТК 
на этот год не нуждается в корректи­
ровке? Каков он на текущий момент?
Давайте будем корректны в форму-
лировках. Не Консорциум увеличил, 
а грузоотправители сдали больше 
по сравнению с другими периодами. 
В бюджете на основании предвари-
тельных заявок у нас было заложено 
76 млн тонн. Сейчас мы видим от-
клонение более чем на 1,8 млн тонн, 
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и это связано с различными фак-
торами: тут и влияние ремонтов 
на месторождениях, и ОПЕК, и ата-
ка БПЛА, и использование Казах-
станом других маршрутов. 

Сколько нефти отгружено за пол-
ные пять месяцев?
За первые пять месяцев года от-
гружено 30 млн тонн нефти. Об-
работано 253 танкера.

Рассматривается ли повыше-
ние тарифа на транспортировку 
нефти по системе?
Тариф установлен акционерным 
соглашением и пока не меняется. 

В прошлом году сообщалось, что 
КТК применяет принцип «качай 
или плати» к грузоотправителям, 
поставки которых меньше, чем 
указано в заявках на прокачку. 
Как часто применяется этот прин-
цип и как вы оцениваете эффект 
этой меры?
Принцип «качай или плати» при-
менялся и применяется. Ведутся 
учет и оплата при наступлении 
соответствующих условий.

Весной Ространснадзор выявил 
нарушения на двух ВПУ и приоста-
навливал их работу. Что это были 
за нарушения и работают ли уже 
сейчас выносные причалы в обыч-
ном режиме? Как обстоят дела 
с восстановлением класса?
ВПУ-1 работает в штатном режиме, 
ВПУ-2 остается выведенным из экс-
плуатации и готовится к регламент-
ным ремонтным работам, класс 
не восстановлен. ВПУ-3 работает 
в штатном режиме. Выявленные 
нарушения касались как некото-
рых документарных аспектов, так 
и чисто технических.

Есть у вас уверенность, что подоб-
ная ситуация с отзывом классов ВПУ 
не повторится в будущем?
Летом 2025 года мы приступаем к мон-
тажу якорей-кессонов для замены 
двух ВПУ, действующих с 2001 года. 
А весной 2026-го будем устанавли-
вать новые буи выносных причальных 
устройств. Надеемся, что это и бу-
дет гарантия исключения подобных 
ситуаций в будущем. Технический про-
ект разработан и согласован с Россий-
ским морским регистром судоходства.

В декабре 2024 года вы заключили 
с АО «Транснефть — Сервис» согла-
шение по техобслуживанию ВПУ. Уча-
ствовала ли эта компания в помощи 
при устранении нарушений?
«Транснефть — Сервис» — наш ос-
новной подрядчик по обслуживанию 
надводной и подводной инфраструк-
туры КТК на Морском терминале 
с 2021 года. Компания задействована 
во всех работах. 

КТК получил возможность отгружать 
нефть с терминала одновременно 
со всех трех ВПУ. Как часто исполь-
зуется эта опция?

Эта возможность была протести-
рована и пока не используется. На-
помню, что она нужна была бы по-
сле периодов штормов, приводящих 
к перерыву в отгрузке и накоплению 
нефти в резервуарах. При улучшении 
погоды мы можем нагонять график, 
ставя суда ко всем трем выносным 
причальным устройствам.

В 2026 году компания хотела заме-
нить два из трех ВПУ на российский 
аналог. Когда начнете получать 
оборудование от производите-
ля и планируете провести замену 
причалов?

Исполнение контракта с россий-
ским производителем пока при
остановлено — это решение акцио
неров. Но наработки сохранены и, 
возможно, будут применены в бу-
дущем. Другой подрядчик продол-
жает работу по изготовлению ВПУ. 
Якоря-кессоны и подшипники уже 
изготовлены. Установка первых 
в акватории под Новороссийском 
запланирована на вторую половину 
лета 2025 года. Производство буев и  
ОПТМ (подводных манифольдов) 
продолжается. Эти устройства нач-
нут поступать к нам весной 2026 го-
да. Общую стоимость производства 
двух ВПУ пока разглашать не будем.

До сентября 2026 года запланиро-
вана замена ВПУ. Когда ожидаются 
поставки агрегатов? Кто выступит 
подрядчиком по инсталляции ВПУ? 
Во сколько эти работы и агрегаты 
обойдутся Консорциуму?
Для морских операций мы выбрали 
ООО «Альянс». Эта компания обла-
дает необходимым опытом выпол-
нения работ, собственными техни-
ческими ресурсами и квалифици-
рованным персоналом. В 2022 году 
именно эта отечественная компания 
осуществила замену танков плаву-
чести на двух ВПУ КТК. 

Скажутся ли все трудности первой 
половины года на финансовых по-
казателях компании и выплате ди-
видендов за 2025 год?
На текущий момент прогнозное от-
клонение по дивидендам — около 
80 млн долл. В бюджет по году мы за-
кладывали 1 млрд 450 млн долл. 
Цифры выплат во втором полуго-
дии еще будут уточняться с учетом 
объемов перекачки и других влия-
ющих факторов.

Насколько у вас выросли капи-
тальные затраты в 2025 году в свя-
зи со всеми ремонтами? Какой 
объем капзатрат запланирован 
на 2025 год? Какие основные ста-
тьи он предполагает?
Бюджет на капитальные затра-
ты в 2025 году составляет около 
400 млн долл. Но здесь наши затраты 

30
млн тонн нефти. Обработано 

253 танкера

За первые пять 

месяцев года 

отгружено
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в I квартале даже сократились, испол­
нение от запланированного соста­
вило 86%. Часть проектов мы завер­
шили в прошлом году, был отменен 
проект «Строительство северной 
причальной стенки» на МТ. 

Основные статьи — это замена 
ВПУ, программы замены МНА с ГТУ, 
замена СКАДА ОАЗиС на СДКУ, 
реконструкция ЛЧ, замена выра­
ботавших ресурс ИБП, замена мор­
ских шлангов, замена резервуаров 
на НПС «Тенгиз».

Каков фактический объем капзатрат 
по итогам 2024 года (планировали 
почти 200 млн долл.)?
Объем запланированных капзат­
рат на 2024 год 200 млн долл. 
был почти полностью реализо­
ван — на 99%. Поставленные зада­
чи мы выполнили. 

В этом году КТК запланировал 
программу электрификации сво­
их НПС. Когда начнете и сколько 
продлится по времени? Хотели за­
менить газовую турбину на агрегат 
с электродвигателем и на «Кро­
поткинской». Сделали это сразу 
во время ремонта?
Нет, конечно. У нас поступатель­
но реализуется проект ВЭС, прошли 
успешные испытания опытного 

образца на заводе-изготовите­
ле. Монтаж нового оборудования 
на НПС «Кропоткинская», НПС «Ком­
сомольская» и А-НПС‑4А намечен 
на 2028 год. Кроме того, ГТУ, о ко­
тором идет речь на «Кропоткин­
ской», — это не ГТУ, обеспечива­
ющее непосредственно перекачку. 
Это устройство занято в обеспече­
нии электричеством станции. 

КТК ранее анонсировал старт реа­
лизации программы по переходу 
на отечественные магистральные 
насосные агрегаты с электродвига­
телями. Предполагалось, что в кон­
це мая — начале июня подпишете 
контракт на поставку комплектов 
насосов и электродвигателей. Под­
писан ли уже контракт? Приступили 
ли к реализации программы?
Проектирование — работы вы­
полняются с опережением плана 
по НПС «Кропоткинская» (проектная 
документация разработана, ведется 
экспертиза и разработка рабочей 
документации), НПС «Комсомоль­
ская» (завершается экспертиза про­
ектной документации и результатов 
инженерных изысканий, разработа­
на рабочая документация — ведет­
ся проверка). По А-НПС‑4А полу­
чено согласование ООО «Газпром 
добыча Астрахань» о размещении 

объектов внешнего электроснаб­
жения А-НПС‑4А на территории 
Астраханского газоконденсатно­
го месторождения. Ведутся инже­
нерные изыскания и разработка 
проектной документации.

Изготовление и испытания 
электронасосного агрегата — за­
вершено изготовление опытно­
го образца, 12–13 марта 2025 года 
успешно пройдены комплексные 
испытания на заводе-изготовите­
ле (в связке МНА + ЭД + ЧРП + си­
стема продувки и охлаждения ЭД). 
Заключение договора на поставку 
МНА, ЭД, ЧРП, ВУ на полный объ­
ем работ планируется в ближайшем 
будущем, после получения необ­
ходимых одобрений, в том числе 
от акционеров.

Контрактация — на текущий           
момент подписан договор на вы­
полнение проектных работ по Про­
грамме по строительству объек­
тов ВЭС и замене магистральных 
насосных агрегатов с ГТУ на МНА 
с электродвигателями для объектов 
А‑НПС‑4А, НПС «Комсомольская» 
и НПС «Кропоткинская», а также со­
глашение для осуществления техно­
логического присоединения к сетям 
ПАО «Россети Юг» в целях органи­
зации внешнего электроснабжения 
объектов НПС «Комсомольская».
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Статус реализации СМР — не на‑
чато. Начало тендерных процедур 
на объем работ по СМР запланиро‑
вано во второй половине 2025 года.

КТК постепенно завершает Про-
грамму устранения узких мест. 
Какие мероприятия по ней оста-
лось провести и каким видите бу-
дущее развитие системы?
К настоящему моменту бюджет 
ПУУМ выполнен на 95%. Сре‑
ди работ, запланированных 
на 2025 год, — установка ЧРП для МНА 
и дополнительной емкости ССВД 
на НПС‑3 и НПС‑5 (завершены) и мон‑
таж дополнительного УРД и ССД 
на Морском терминале. 

Будущее системы я вижу в повы‑
шении ее надежности, реконструк‑
ции некоторых элементов линейной 
части, возможно строительство до‑
полнительных объемов Резервуар‑
ного парка по ходу линейной части, 
чтобы повысить ее гибкость, в мо‑
дернизации ПО, обеспечивающего 
производственные процессы. Изуча‑
ем возможности применения искус‑
ственного интеллекта в некоторых 
операциях обеспечения повседневной 
деятельности офисов, применение 
современных технологий в области 
охраны окружающей среды, дости‑
жение цели нулевого травматизма 
и минимизации количества наруше‑
ний в области охраны труда и про‑
мышленной безопасности. 

Каспийский Трубопроводный Кон-
сорциум и «КазТрансОйл» в минув-
шем году построили и подключили 
соединительный трубопровод (пе-
ремычку) между нефтепроводными 
системами компаний. Насколько 
активно она используется, в каких 
ситуациях?
Она и раньше существовала по факту, 
просто состояние ее было негодное. 
Мы привели эту перемычку в поря‑
док, используем редко. Она помо‑
гает нам с КТО в некоторых режи‑
мах для оптимизации грузопотока. 

Николай Николаевич, год начался 
для компании непросто. Уже в де-
кабре — январе сотрудники КТК 

приняли участие в ликвидации по-
следствий разлива нефтепродук-
тов в Черном море. Могли бы рас-
сказать, как прошла эта работа под 
Анапой? Каковы ее итоги?
Мы не могли не откликнуться на этот 
призыв о помощи. Это наша страна, 
наше море, наши пляжи, и мы все 
хотим, чтобы они были чистыми. 
Сразу после введения режима ЧС 
КТК предоставил в распоряжение 
штаба МЧС самосвалы, экскавато‑
ры, вахтовые автобусы и десятки 
специалистов. По мере необходимо‑
сти группировка усиливалась. Вме‑
сте с подрядчиками вышли и наши 
штатные подразделения. Мы дей‑
ствовали бок о бок с волонтерами, 
портовиками, нефтепроводчиками, 
помогали друг другу в организаци‑
онных вопросах и в ремонте техни‑
ки, выполнявшемся прямо на пляже, 
а также в доставке персонала. Вна‑
чале участники операции проходи‑
ли по полкилометра в день, собирая 
в среднем по 130 тонн, затем темп 
увеличился до 1 км. 

В этом году вся страна празднует 
80-летие Победы в Великой Оте
чественной войне. Участвует ли 
КТК в праздничных мероприятиях?
Конечно, мы помним о наших ве‑
теранах, наших родственниках — 
фронтовиках и тружениках тыла, 
о героях той войны, обо всех тех тра‑
гических событиях! Мы помним 
о нашей Победе и вкладе в нее 
народа СССР. 

Мы сделали специальный выпуск 
журнала на эту тему, сняли несколь‑
ко памятных репортажей, в том чис‑
ле о февральском десанте 1943 года 
в Южной Озереевке. Мы организо‑
вали благоустройство захоронений 
бойцов Красной армии и памятников 
в Новороссийске и в других регионах. 

В этом году наш традиционный 
фестиваль «КТК — талантливым де‑
тям» имеет дополнительное назва‑
ние «Крылья Победы» и в ходе ре‑
гиональных гала-концертов будут 
исполняться произведения воен‑
ных лет, а сценарии этих мероприя
тий также будут посвящены патрио
тической повестке и сохранению 
исторической памяти. Одним сло‑
вом, мы не в стороне!

В следующем году исполняется 
24 года с момента начала первых 
отгрузок нефти с Морского тер-
минала КТК и 30 лет компании. Как 
вы оцениваете вклад Консорциума 
в нефтяную отрасль России и Казах-
стана за это время?
Не будь нефтепровода КТК, нефтяная 
промышленность Казахстана была бы 
совсем другой. Именно трубопровод
ная система Консорциума открыла 
широкую дорогу большой казах‑
станской нефти на мировые рынки. 
В создании маршрута проявились 
лучшие стороны крупных компаний 
из разных стран. Это взаимодействие 
стало примером для успешной реа‑
лизации и других крупных проектов 
на многие-многие годы.�
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«Панорама КТК» представляет лидеров Культуры безопасного 
производства — работников Консорциума и подрядных 
организаций  —  по итогам первой половины 2025 года

Новости культуры

Аскар Есенгелдин,  
техник по контрольно-
измерительным приборам 
и автоматике НПС «Курмангазы»
Выявил использование инстру-
мента, не прописанного в наряде-
допуске. Приостановил работы 
и сообщил о случившемся руково-
дителю объекта.

Нурболат Еспулов,  
ответственный 
за выполнение работ 
АО «КазТрансОйл» на НПС «Атырау»
Отмечен руководством КТК 
за безопасное выполнение 
сложных работ по устране-
нию неисправности на зарядно-
выпрямительном устройстве.

Алексей Карпенко, 
мастер участка 
ООО «МастерСервис»  
на НПС-4
Отмечен Отделом охраны труда 
КТК за лучший инструктаж перед 
началом работ.

Александр Родионов, 
оператор нефтепродукто-
перекачивающей станции 
НПС «Астраханская»
Воспользовался правом на при
остановку работ бригады подрядной 
организации на основании наруше-
ния Жизненно важного правила КТК 
№5 «Работы на высоте», поскольку 
участники работ не использовали 
средства индивидуальной защиты 
от падения с высоты.

Александр Сидоревич,  
электромонтер по обслуживанию 
электроустановок Морского  

терминала
Увидел, что работник из состава бри-
гады подрядной организации присту-
пил к работе, не дождавшись разре-
шительной документации. Приоста-
новил работы и провел инструктаж 
по правилам работ.

Александр Рябец,  
техник по контрольно-
измерительным приборам 
и автоматике НПС-5
Приостановил работы по небезо-
пасному перемещению груза по-
грузчиком-экскаватором подряд-
ной организации.
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Применение простой математической модели для 
систематизации процессов технического обслуживания 

и ремонта на опасных производственных объектах 
системы трубопроводного транспорта 

Преодолеть состояние 
неустойчивого 

равновесия

Авторы 
Алексей Михайлов, начальник отдела эксплуатации НПС и МТ 

Дмитрий Бендеров, начальник службы эксплуатации НПС, РП и БС 
Дмитрий Завалинич, главный сварщик

то в физике называется за-
коном неустойчивого равно-
весия? Это состояние, при 
котором центр тяжести тела 

находится выше его точки опоры. 
Равновесие может быть потеряно 
при приложении к телу несуще-
ственной внешней силы. Посколь-
ку физика — это наука о природе 
вещей и ее законы распростра-
няются на все, нас окружающее, 
к производственной сфере закон 
неустойчивого равновесия приме-
ним в полной мере. 

Соблюдение требований про-
мышленной безопасности (ПБ) 
при эксплуатации, выполнение 
своевременного и качественного 
технического обслуживания и ре-
монта (ТОиР) технологического 
оборудования опасных производ-
ственных объектов (ОПО) наряду 
с безусловным выполнением планов 
по транспортировке нефти — это 
задача, вокруг которой выстраи-
вается вся производственная де-
ятельность КТК. При этом к ре-
шению задачи следует подходить 

не только с точки зрения обеспе-
чения безопасной работы обору-
дования в течение его жизненного 
цикла, но и как к регулированию 
целого направления, учитывающего 
аспекты рационального планиро-
вания ТОиР, оптимизацию денеж-
ных затрат, юридическую сторону 
при взаимодействии с государ-
ственными надзорными органа-
ми. Именно поэтому стратегиче-
ской целью компании является 
формирование единой для всех 
структурных подразделений КТК 

Ч
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системы устойчивого равновесия 
по всем вопросам ПБ при реали­
зации системы ТОиР.

На первый взгляд может показать­
ся, что это вполне тривиальная цель, 
ведь магистральный нефтепровод 
функционирует уже не одно деся­
тилетие, но на самом деле создание 
единой структуры ПБ, ТОиР оказалось 
делом длительным и весьма непро­
стым. На формирование системы уже 
ушли годы кропотливого и упорного 
труда специалистов Департамента 
эксплуатации московского офиса 
и регионов. Работа продолжается, 
и для ее завершения необходимо 
еще многое сделать.

Что же предшествовало этой ра­
боте, как она начиналась, что легло 
в основу этой новой структуры? Как 
известно, природа во всем стремится 
к бесконечной оптимизации, а эво­
люция — это применяемый природой 
метод оптимизации, описываемый 
математическими моделями. По­
этому ничего нового придумывать 
не потребовалось — достаточно 
было просто подсмотреть, позаим­
ствовать у природы ее методы. Еще 
древнегреческий философ и мате­
матик Пифагор, изучая природу ве­
щей, пришел к выводу, что все су­
щее есть число. Другими словами, 
в основе новой структуры должна 
была находиться простая и понят­
ная математическая модель.

Начало было положено в 2020 го­
ду генеральным директором КТК 
Николаем Горбанем: перед груп­
пой специалистов Управления экс­
плуатации была поставлена задача 
по приведению к единому по ре­
гионам подходу вышеописанных 
процессов, упорядочиванию и оп­
тимизации. С учетом масштаба реа­
лизуемого было решено выстраивать 
новую структуру ПБ, ТОиР поэтапно.

ПЕРВЫЙ ЭТАП.  
СОЗДАНИЕ СТАНДАРТА
Разработка и внедрение Стан­
дарта предприятия (СТП КТК 
76.10.2022), касающегося проведе­
ния технического диагностирова­
ния, обследования, технического 
освидетельствования и экспертизы 

промышленной безопасности (ЭПБ) 
технических устройств и сооружений, 
эксплуатируемых на ОПО КТК, стали 
первым шагом формирования систе­
мы ПБ, ТОиР. Необходимо отметить, 
что в КТК и раньше существовали 
внутренние документы по данно­
му направлению, но они не закры­
вали потребности по всем видам 
эксплуатируемого оборудования. 
Начать структурные изменения 
необходимо было именно с это­
го этапа еще и потому, что период 
эксплуатации ряда объектов КТК 
подходил к 20 годам и, согласно 
законодательству Российской Фе­
дерации в области ПБ, требовалось 
(на тот момент времени) продление 
назначенного срока службы (при 
отсутствии иных сроков, установ­
ленных заводом-изготовителем).

Разработка Стандарта предприя­
тия началась с глубокого анализа всех 
имеющихся базовых документов, 
на основе которых деятельность ОПО 
оценивает основная государствен­
ная надзорная организация на тер­
ритории РФ — Федеральная служба 
по экологическому, технологическо­
му и атомному надзору (Ростехнад­
зор). Оценка имеющихся сведений, 
характеризующих ОПО по каждой 
НПС и Морскому терминалу, заре­
гистрированных в государственном 
реестре ОПО, изучение состава и со­
держания действующих заключений 
ЭПБ, а также смежных эксплуатаци­
онных документов, включая паспор­
та технологических трубопроводов 
(сооружений), к сожалению, показали 

отсутствие в КТК единообразного 
подхода к оформлению.

Вместе с тем на основании статьи 
2 Федерального закона от 21 июля 
1997 года №116-ФЗ «О промышлен­
ной безопасности опасных произ­
водственных объектов» ОПО подле­
жат регистрации в государственном 
реестре в установленном порядке, 
при этом руководитель организа­
ции, эксплуатирующей ОПО, несет 
ответственность за полноту и до­
стоверность сведений, предостав­
ленных для регистрации.

Таким образом, подобные раз­
ночтения в оформлении базовых 
документов даже внутри эксплуа­
тационных границ одного регио­
на приводили к несогласованной 
оценке, применению различных 
норм по техническому диагности­
рованию, ЭПБ, неверному опре­
делению объемов, периодичности 
ТОиР оборудования, одинакового 
по своей конструкции, функцио­
нальному назначению и классифи­
кации, эксплуатируемого на разных 
объектах, уже не говоря о реальных 
рисках получения предписаний 
и штрафов как на физические лица, 
так и на юридическое.

СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ
Основным документом, определя­
ющим признаки и класс опасности, 
описывающим состав технических 
устройств и сооружений, обладаю­
щих признаками опасности, вид и ко­
личество опасных веществ и другие 
характеристики, являются сведения, 
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характеризующие ОПО. Указанный 
документ изначально разрабатыва­
ется эксплуатирующим предприяти­
ем и должен периодически обнов­
ляться в зависимости от изменений 
состояния и состава оборудования 
ОПО. Документ согласовывается 
и регистрируется в территориаль­
ных органах Ростехнадзора и явля­
ется основополагающим при экс­
плуатации, а также при проведении 
проверок ОПО в области промыш­
ленной безопасности.

Так, специалисты Морского тер­
минала и Центрального региона 
при оформлении сведений, харак­
теризующих ОПО, в 2019 году ру­
ководствовались требованиями 
федеральных правил промышлен­
ной безопасности складов нефти 
и нефтепродуктов, введенных Рос­
технадзором 7 ноября 2016 года. 
Указанный документ №461 уста­
навливает правило по отнесению 
трубопроводной арматуры в состав 
технологического трубопровода 
и по применению к нему требова­
ний ПБ как к единому сооружению.

На объектах Западного региона 
специалисты руководствовались 
другими мотивами, вследствие чего 
сведения, характеризующие ОПО, 
подавались в Ростехнадзор в ином 
виде, исходя из представлений, что 
каждая единица трубопроводной 
арматуры условным диаметром 
300 мм и более, независимо от ее 

фактического положения (установ­
лена ли она на трубопровод или 
находится на складском хранении), 
является отдельным техническим 
устройством. Следовательно, к каж­
дой единице применяются требо­
вания по индивидуальному прове­
дению технического диагностиро­
вания и ЭПБ с продлением срока 
безопасной эксплуатации.

Отсутствие единого системного 
подхода к вопросам классификации 
и методики оценки техническо­
го состояния, назначенного срока 
службы технологического обору­
дования объектов КТК не только 
существенно усложняет процесс 
взаимодействия эксплуатирующе­
го персонала НПС с территори­
альными органами Ростехнадзора 
(даже в границах одного региона), 
но и создает условия, при которых 
может быть допущено чрезмерное 
увеличение необоснованных за­
трат и прочих ресурсов, связанных 
с проведением технической экспер­
тизы трубопроводной арматуры как 
отдельных технических устройств, 
выделенных из состава сооружений 
(технологических трубопроводов). 

В случае классифицирования 
трубопроводной арматуры как от­
дельных технических устройств 
в процессе диагностирования не­
обходимо будет выполнять объ­
ем работ, который потребует их 
разгерметизации с остановкой 

технологических операций на ди­
агностируемом участке. С учетом 
плановых объемов транспортировки 
нефти, данные мероприятия выпол­
нить будет весьма затруднительно, 
а порой и невозможно.

В результате проведенного ана­
лиза классификации ОПО и связан­
ных с этим рисков под контролем 
специалистов Департамента экс­
плуатации с привлечением эксперт­
ной организации ООО «Диаформ» 
разработан стандарт предприятия, 
в котором реализованы единые 
нормы классификации ОПО, объем 
работ и нормы оценки по требова­
ниям НТД, согласно установленной 
классификации. Данный актуали­
зированный подход не противоре­
чит требованиям законодательства 
Российской Федерации в области 
ПБ, но в системе отечественного 
трубопроводного транспорта был 
применен впервые.

ПРАВОВЫЕ ОСНОВЫ
В настоящее время наряду с про­
чими нормативными документами 
федерального уровня приказом 
от 15 декабря 2020 года №529 вве­
дены в действие правила промыш­
ленной безопасности складов 
нефти и нефтепродуктов. Соот­
ветствующий приказ Ростехнадзо­
ра №529 вступил в силу с 1 января 
2021 года и действует до 1 января 
2027-го. 

Согласно пункту №133 указанных 
ФНП №529 под технологически­
ми трубопроводами ОПО понима­
ются «конструкции (сооружения), 
состоящие из труб, деталей и эле­
ментов трубопровода, включая 
трубопроводную арматуру, отво­
ды, переходы, тройники, фланцы 
и элементы крепления, защиты 
и компенсации трубопровода (опо­
ры, подвески, компенсаторы, бол­
ты, шайбы, прокладки), герметич­
но и прочно соединенные между 
собой (далее — технологические 
трубопроводы), предназначенные 
для перемещения нефти, нефтепро­
дуктов, отработанных нефтепро­
дуктов и обеспечивающие в пре­
делах опасных производственных 
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объектов складов нефти и нефте­
продуктов выполнение технологи­
ческих операций и эксплуатацию 
оборудования».

Далее, на основании пункта 
№243 ФНП №529 «Объем, перио­
дичность и порядок организации 
и проведения работ по техническо­
му обслуживанию и ремонту обору­
дования (в том числе дыхательных 
и предохранительных клапанов), ре­
зервуаров и технологических тру­
бопроводов, систем инженерно-тех­
нического обеспечения с учетом 
конкретных условий эксплуатации 
определяются нормативно-техни­
ческими документами эксплуатиру­
ющей организацией в соответствии 
с проектной документацией (доку­
ментацией на техническое перево­
оружение) и технической докумен­
тацией организаций — изготовите­
лей оборудования и технических 
устройств».

Кроме того, необходимо в ча­
сти паспортизации технологических 

трубопроводов также обратить 
внимание на следующие требо­
вания правил безопасности для 
опасных производственных объ­
ектов магистральных трубопро­
водов, введенных приказом Рос­
технадзора №517 от 11 декабря 
2020 года (ФНП №517), а также 
правил безопасной эксплуатации 
технологических трубопроводов, 
введенных приказом Ростехнадзо­
ра №444 от 21 декабря 2021 года 
(ФНП №444). 

Согласно пункту №11 ФНП №444, 
«на технологические трубопро­
воды всех категорий до их вво­
да в эксплуатацию оформляются 
паспорта. Применение на опасных 
производственных объектах тех­
нологических трубопроводов без 
паспортов или имеющих паспорта 
с частично заполненными разде­
лами не допускается…

…Восстановление паспортов при 
их утрате или невозможности даль­
нейшего использования по причине 

износа осуществляется организа­
цией-изготовителем или ее пра­
вопреемником. При объективной 
невозможности обращения к орга­
низации-изготовителю (например, 
по причине ликвидации юридиче­
ского лица) восстановление паспор­
та осуществляет специализирован­
ная в данной области деятельности 
организация».

На основании пунктов №127, 129, 
130 ФНП №517 в части, касающей­
ся магистральных трубопроводов, 
формуляр (паспорт) на ОПО маги­
стральных трубопроводов (МТ) дол­
жен содержать сведения об участке 
(номере участка) ОПО МТ, величи­
не разрешенного давления, а также 
о необходимости обеспечения его 
предохранительными устройствами 
для ограничения величины (допусти­
мого) рабочего давления.

Эксплуатирующая организа­
ция обязана проводить в течение 
всего жизненного цикла ОПО МТ 
(до их ликвидации) периодические 

узлы приема и запуска СОД

узел регулирования давления

магистральная насосная

площадка дренажных емкостей фильтры-грязеуловители

условные обозначения:

технологический трубопровод подводящий

технологический трубопровод напорный

система сбора дренажа и утечек

система откачки утечек

узлы приема и пуска СОД

технические устройства, входящие в состав 
сооружений (технологических трубопроводов)

технические устройства, не входящие в состав 
сооружений (технологических трубопроводов)

площадка дренажных 
емкостей системы 
сглаживания волн 
давления

Рисунок 1. Структура промежуточной НПС. различными цветами выделены типовые границы технических устройств 

и сооружений
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обследования трубопроводов и обо­
рудования ОПО МТ.

Эксплуатирующая организация 
устанавливает периодичность, пол­
ноту и порядок обследования, ме­
тоды и средства контроля с учетом:
•	 данных о строительстве МТ;
•	 технического состояния;
•	 условий эксплуатации (длитель­

ность, технологический режим);
•	 свойств обращаемого продукта;
•	 особенностей района располо­

жения (наличие охранных зон, 
наиболее опасных участков).
Дополнительно в части планиро­

вания и реализации системы ТОиР, 
согласно пункту №116 ФНП №517, 
«при техническом обслуживании 
ОПО магистральных трубопроводов 
(МТ) объем и периодичность выпол­
няемых работ должны быть опре­
делены проектной документацией 
(документацией), технологическим 
регламентом на эксплуатацию ОПО 
МТ, нормативно-техническими до­
кументами заводов-изготовителей 
к трубам, материалам и оборудова­
нию, а также результатами контроля 
технического состояния».

Аналогичные подходы к диаг
ностированию технологических 
трубопроводов как единых соору
жений описаны в недавно вве­
денном в действие руководстве 
по безопасности «Рекомендации 
по техническому диагностирова­
нию магистральных нефтепроводов, 

нефтепродуктопроводов и их со­
ставных частей», утвержденном 
приказом Ростехнадзора №40 
от 12 февраля 2025 года (РБ №40). 

ФОРМ-ФАКТОРЫ
Таким образом, согласно требова­
ниям федерального законодатель­
ства и подзаконных актов, в основу 
формирования структуры ПБ, ТОиР 
положены следующие принципы: 
1.	 Технологические трубопроводы 

нефтеперекачивающих станций, 
технологических площадок, ре­
зервуарных парков КТК, герме­
тично и прочно соединенные 
с трубопроводной арматурой, 
являются сооружениями.

2.	 Запорная и прочая трубопровод­
ная арматура, эксплуатируемая 
в составе технологических тру­
бопроводов, может не рассматри
ваться как отдельные техниче­
ские устройства. 

3.	 Ответственность за безопасную 
эксплуатацию, своевременное 
обслуживание и ремонт обору­
дования возлагается на эксплуа
тирующее предприятие. 

4.	 Объем, периодичность, порядок 
организации и проведения ра­
бот по техническому обслужива­
нию, ремонту, диагностированию 
и техническому освидетельство­
ванию оборудования определя­
ется нормативно-техническими 
документами эксплуатирующего 

предприятия, разработанными 
в том числе с учетом проект­
ной документации, технической 
документации организаций — 
изготовителей оборудования 
и не противоречащими требо­
ваниям федерального законо­
дательства в области промыш­
ленной безопасности. 
На технологической схеме (рис. 1) 

приведена структура стандартной 
промежуточной НПС. Различны­
ми цветами выделены типовые 
границы технических устройств 
и сооружений.

Итак, за три последних года 
по первому этапу формирования 
единой структуры ПБ, ТОиР вы­
полнено следующее:
1.	 Для расположенных на россий­

ской территории ОПО разра­
ботан и введен в действие при­
казом генерального директора 
от 11 октября 2022 года стандарт 
предприятия СТП КТК 76.10.2022 
«Экспертиза промышленной безо
пасности, техническое диагно­
стирование, обследование и тех­
ническое освидетельствование 
на ОПО КТК-Р».

2.	 Разработан и утвержден типо­
вой состав сооружений и тех­
нических устройств, а также их 
конкретные типовые границы 
по всем НПС, технологическим 
площадкам, резервуарным пар­
кам КТК.

3.	 Проведены типовые эксперти­
зы промышленной безопасно­
сти технологических трубопро­
водов (сооружений) по всем НПС, 
заключения ЭПБ зарегистриро­
ваны в Ростехнадзоре.

4.	 Завершается процесс перере­
гистрации типовых сведений, 
характеризующих ОПО по всем 
НПС КТК.

5.	 В целях паспортизации разра­
ботан и утвержден типовой пе­
речень технологических трубо­
проводов. Паспортизация тех­
нологических трубопроводов 
(сооружений) запланирована 
на текущий год с привлече­
нием подрядной экспертной 
организации.
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ВТОРОЙ ЭТАП.  
НОВАЯ КОНЦЕПЦИЯ 
ВНУТРЕННЕЙ РУКОВОДЯЩЕЙ 
ДОКУМЕНТАЦИИ
Переработка смежных ведом­
ственных документов по эксплуа­
тации, техническому обслужива­
нию и ремонту технологического 
оборудования, прежде всего ВРД 
КТК 79.08.2024 «Руководящий 
документ по техническому об­
служиванию механоэнергетиче­
ского оборудования, систем ав­
томатики и КИП объектов КТК», 
перенос набора типовых соору­
жений и технических устройств 
в их конкретных типовых гра­
ницах, то есть интеграция в уже 
сформированный каркас струк­
туры, — это второй и заверша­
ющий этап работы по объектам 
КТК на территории России.

Здесь необходимо еще раз 
особо отметить, что СТП КТК 
76.10.2022 и ВРД КТК 79.08.2024 
следует рассматривать как две 
части одного целого. Только 
при таких условиях мы сможем 

в полной мере реализовать за­
думанную эффективную и проз­
рачную математическую модель 
единой системы ПБ, ТОиР.

Какой же экономический эф­
фект в конечном счете это при­
несет? Спрогнозировать это не­
сложно. Если говорить простым 
языком, объединяя технические 
устройства и соединяющие их 
элементы в сооружения, мы по­
лучим возможность оптимизиро­
вать количество и состав работ 
по техническому обслуживанию, 
выравнивать сроки вывода в ре­
монт тех или иных технических 
устройств в составе одного со­
оружения, обеспечивать едино­
временное проведение обслужи­
вания, привлекая специалистов 
смежных служб, обеспечивать 
равномерное планирование без 
перекосов от месяца к месяцу 
в привлечении доступных тру­
довых ресурсов (ДТР) подряд­
ных организаций, выполняющих 
обслуживание на договорной 
основе. 

Математическая модель еди­
ной типовой структуры ПБ, ТОиР 
технических устройств, зданий 
и сооружений в классификации 
Федерального закона от 21 июля 
1997 года №116-ФЗ приведена 
на рис. 2. 

После внедрения и опробо­
вания данной структ уры на тер­
ритории России последующим 
шагом должно быть ее распро­
странение на объекты, располо­
женные в Республике Казахстан, 
входящей в Таможенный союз. 
Данный вопрос на сегодняшний 
день имеет сходные прецеденты 
в юридической практике.

Получится ли это реализо­
вать, покажет время. Нет ничего 
невозможного при правильном 
приложении соответствующих 
усилий коллектива квалифици­
рованных специалистов. 

Дальнейший ход реализации 
проекта создания единой систе­
мы ПБ, ТОиР будет отражаться 
в следующих выпусках корпо­
ративного издания.�
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Конечный уровень элементов технического устройства,
здания и сооружения в целях реализации системы ТО и Р

Сооружение 
(Классификация по ФЗ-116) 

КТК-РКТК-К

НПС-2 НПС-3 НПС-4 И т. д.

Магистральный
насосный агрегат

Рисунок 2. Математическая модель типовой структуры ПБ, ТОИР технических 

устройств, зданий и сооружений  на примере магистрального насосного агрегата 

в классификации Федерального закона от 21 июля 1997 года №116-ФЗ
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рий Сергеевич, вы закончи-
ли магистратуру по направле-
нию «технологические маши-
ны и оборудование», а затем 

специалитет «информационный ме-
неджмент». Насколько полезна та-
кая разнонаправленность в работе 
ученого?
Мое первое образование получе-
но на кафедре машин и оборудо-
вания нефтяных и газовых промыс-
лов по направлению «технологи-
ческие машины и оборудование». 
«Информационный менеджмент» 
не так далек от этой специально-
сти, как сначала может показаться. 
В современных условиях все более 
широкое распространение получа-
ют технологии digital twins — циф-
ровые двойники, которые позволя-
ют сначала создавать виртуальные 
копии оборудования и имитировать 
на нем различные нагрузки, а за-
тем уже получать опытные образ-
цы из полимерных или металличе-
ских материалов. Уже на этапе соз-
дания машины мы можем рассчитать 

весь ее жизненный цикл, необходи-
мое техобслуживание, а значит, и все 
затраты на эксплуатацию.

То есть ваша вторая специальность, 
по сути, является продолжением 
первой?
Совершенно верно. В советское 
время считалось, что инженер дол-
жен иметь широкий кругозор, тог-
да у него будет полное понимание 
всех процессов. Мы не должны 
повторять за Европой и Америкой 
их узконаправленное образова-
ние, потому что условно со специ-
алистом по болтам и гайкам уже 
нельзя будет поговорить о трубах 
и сварке в силу отсутствия компе-
тентности в этих вопросах. Инфор-
мационный менеджмент формирует 
умение принимать решения на ос-
новании анализа данных, что, по су-
ти, легло в основу искусственно-
го интеллекта, который позволяет 
нам сегодня браться за задачи ши-
рокого профиля, помогает в поис-
ке информации и учете факторов, 

которые мы ранее могли бы и не за-
метить. Или, например, вышел новый 
иностранный стандарт по производ-
ству оборудования. Для подробного 
изучения документа инженеру мо-
жет потребоваться не один месяц, 
но технологии искусственного ин-
теллекта посредством выдержек 
из документа могут помочь понять 
всю необходимую информацию го-
раздо быстрее.

Но то, что помогает состоявшемуся 
инженеру и ученому, может мешать 
современному студенту. Ложная 
легкость в получении информа-
ции: не приводит ли она к соблаз-
ну не учиться, а скорее симулиро-
вать учебу?
Да, иногда мы сталкиваемся с та-
кой проблемой. Студент не всегда 
правильно интерпретирует инфор-
мацию, полученную с помощью ис-
кусственного интеллекта, так как 
не всегда может грамотно сфор-
мулировать запрос. В таких случа-
ях единственно верной реакцией 
преподавателя становится призыв 
вернуться к учебнику. Обращать-
ся к искусственному интеллекту 
лучше всего тогда, когда уже име-
ется определенный багаж знаний, 
который позволит корректно се-
парировать предоставленную ин-
формацию и обращать ее в свою 
пользу. Первоочередная задача 
современного педагога — заста-
вить студента убрать из рук гаджет 
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и привить интерес не только к чте-
нию книг, но и к работе руками. Эти 
идеи мы пытаемся реализовать в том 
числе в нашем Межкафедральном 
центре инженерных разработок, 
студенческом и школьном конструк-
торских бюро. 

Межкафедральное взаимодей-
ствие — это такая благодатная почва 
для творческого научного поиска?
В рамках именно такого взаимодей-
ствия ученых коллектив Губкинско-
го университета недавно был отме-
чен международной экологической 
премией «Экомир» благодаря ин-
тересному открытию, связанному 
с борщевиком. Однажды мы вме-
сте с химиками и экологами ехали 
в наш учебно-производственный 
центр «Залучье» в Тверской обла-
сти. По обочинам дороги увиде-
ли борщевик Сосновского и решили 
подумать, как использовать во бла-
го такой распространенный и очень 
опасный сорняк, внесенный в Чер-
ную книгу флоры Средней России. 
В лаборатории Губкинского уни-
верситета мы измельчили растение 
до различных фракций и провели 
исследования. Оказалось, всего 
1 г массы борщевика Сосновского 

способен абсорбировать 16 г раз-
литой нефти, что делает его бо-
лее эффективным органическим 
сорбентом по сравнению с уже 
существующими. Другим преиму-
ществом борщевика оказалась из-
бирательность действия: он впи-
тывает только нефтепродукты, без 

воды. А третье немаловажное от-
крытие — это наличие светочув-
ствительных веществ из группы 
фуранокумаринов, которые вызы-
вают тяжелые ожоги на коже под 
воздействием солнечного света, 
имея яркую флуоресцентную спо-
собность. Это уже было описано 
в литературе, но наш коллектив, до-
бавив нужный растворитель, пред-
ложил использовать его как маркер 
нефти при ее учете. Где это может 
потребоваться? Представьте, что 
на каком-то этапе транспортировки 
произошло несанкционированное 
подмешивание к углеводородам дру-
гих органических соединений. Бла-
годаря флуоресцентному индикато-
ру это можно сразу увидеть.

Раз уж мы заговорили о борщевике, 
я недавно прочитал, что это расте-
ние в пять раз производительнее 
в получении биоэтанола, чем са-
харный тростник и свекла. Может 
ли борщевик занять свою нишу 
в качестве сырья для получения 
энергии?

Ни в коем случае! Борщевик Сос
новского представляет собой опас-
ный живучий сорняк, наносящий 
значительный вред природе и ви-
довому разнообразию раститель-
ного мира. Из 100 семян всходят 
все 100, причем благоприятных ус-
ловий для произрастания они мо-

гут ждать даже 10 лет. Борьба с бор-
щевиком сложная и дорогостоящая, 
мы точно не предлагаем его культи-
вировать. Напротив, наши проекты 

16
граммов разлитой нефти

1 грамм массы борщевика 

Сосновского способен 

абсорбировать

Цветовой отклик экстракта 

на основе гептана в УФ-излучении

Цветовой отклик экстракта 

на основе этилового спирта 

в УФ-излучении

Внешний вид сорбента, полученного из борщевика Сосновского
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как раз призваны помочь окупить 
ликвидацию инвазивного сорняка, 
заинтересовать представителей раз-
личных сфер бизнеса.

В одном из интервью вы рас-
сказывали о своей инновацион-
ной разработке — насосе, которо-
му не требуется электропривод. 
Расскажите, пожалуйста, подроб-
нее. Можно ли использовать такое 
устройство в транспортировке 
углеводородов?
Да, четыре года назад мы запатен-
товали технологию мембранного 
насоса. В нем имеется и приводная, 
и гидравлическая части: корпус, при-
вод, контроллер и мембрана. Здесь 
все дело в применении специаль-
ного интеллектуального материа-
ла с эффектом памяти формы, ко-
торая задается при производстве. 
Эту форму потом можно как угод-
но менять, но при определенных 
условиях она всегда будет возвра-
щаться к исходной. Таким образом 
обеспечиваются переменные движе-
ния вверх-вниз, за счет чего и про-
исходит перекачка. Такие материалы 
уже применяются в космонавтике, 
медицине, а мы хотим начать его 
использовать в нефтегазовом деле. 
Предваряя ваш вопрос, можно ли 
применять такую технологию в КТК 
и в системах магистрального тру-
бопроводного транспорта, скажу 

нет. Она подходит для нефтедо-
бычи — идеально для малодебето-
вых нефтяных скважин с объемами 
до 12 м3 в сутки. При мощностях ма-
гистрального нефтепровода ее ис-
пользовать, к сожалению, нельзя. 
В рамках конкурса Петербургско-
го международного экономического 
форума разработка получила пре-
мию Министерства энергетики РФ 
за создание оборудования ново-
го поколения. К ней уже проявил 
интерес и ряд нефтедобывающих 
компаний.

Доводилось ли вам взаимодей-
ствовать со специалистами КТК 
по каким-либо вопросам? Бывали 
ли лично на объектах Консорциума?

На объектах, к сожалению, по-
ка не был, а со специалистами 
КТК мы давно и плотно взаимодей-
ствуем. Мы с вами беседуем в по-
мещении международного учеб-
но-научного центра «Антикор» 
при Губкинском университете. 
Здесь на курсах повышения ква-
лификации регулярно занимаются 
специалисты Консорциума. При не-
обходимости консультируем по те-
матике борьбы с коррозией, помо-
гаем определиться с ингибиторами 
для различных условий. Универсаль-
ных ингибиторов, которые одина-
ково хорошо ведут себя в любой 
среде с любым металлом, не суще-
ствует. Поэтому их эффективность 
зависит от правильного выбора, 
а на нашей базе мы можем прово-
дить комплексные испытания, что-
бы в дальнейшем выстраивать весь 
комплекс надежной антикоррози-
онной защиты объектов транспорта 
нефти и нефтепродуктов.

Какова современная проблематика 
импортозамещения в нефтегазовом 
секторе? Как вы оцениваете совмест-
ный проект КТК и «Транснефти» 
по разработке нетипового насос
ного агрегата с электроприводом?
Развитие отечественной машино-
строительной отрасли можно толь-
ко приветствовать. Это, безусловно, 
позитивный тренд. Сейчас мы нача-
ли производить много видов обору-
дования. Недавно я был на заводе 
«Транснефтемаш» в Великих Луках, 
входящем в систему ПАО «Транс-
нефть». Увидел там и современную 
производственную базу, и хорошо 
подготовленных специалистов, ин-
женеров и рабочих. Здесь можно 
создавать все что угодно. Главное – 
понимать технологию. 

Совместный проект КТК и «Транс-
нефти» по замене насосных агре-
гатов на МНА отечественного про-
изводства вызывает интерес. Обе 
компании применяют технологии 
частотно-регулируемых преобра-
зователей для электроприводов 
МНА. Это значительно удобнее, 
экономичнее, безопаснее, чем при-
менение регулирующей арматуры. 

Принцип работы мембранного 

насоса

Ресиверы для хранения водорода из легированной стали 09Г2С
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Но кроме снижения риска гидроуда-
ров и оптимизации графиков поста-
вок, редко говорят о возможности 
косвенной диагностики насосов. 
На анализе параметров частотно-
регулируемых преобразователей 
возможно создание виртуального 
расходомера. Такие исследования 
в Губкинском университете сейчас 
проводятся.

Каковы сегодня успехи водородной 
энергетики? Существуют ли про-
екты создания водородных приво-
дов для транспортировки нефти? 
Помогло бы применение таких тех-
нологий снизить углеродный след, 
львиная доля которого приходится 
на потребление электроэнергии, 
на предприятиях трубопроводно-
го транспорта нефти?
Еще студентом я готовил курсо-
вую работу по водородной энер-
гетике на тему «Применение во-
дородных двигателей для приво-
да промыслового оборудования». 
В результате проведенного анали-
за и исследований были сделаны 
определенные выводы. Идея с во-
дородом концептуально хороша 
и дает меньше выбросов при ус-
ловии, что газ извлекают из мета-
на. Однако для сбора всей энергии 
из водорода пока не существует 
эффективных методов. Те из них, 
где выход водорода большой, да-
ют высокую влажность, а осуше-
ние — это дополнительные расходы. 
В свою очередь, сухие способы из-
влечения водорода дают небольшие 
КПД — до 20%. Главной проблемой 
остается его хранение: у него ма-
ленькие размеры атомов, поэтому 
он просачивается через большин-
ство металлов. Соответственно, со-
оружение резервуаров для хране-
ния водорода требует применения 
дорогих марок сталей.

А если не хранить водород, а сразу 
перерабатывать в энергию и распре-
делять, например, по аккумуляторам?
Таких аккумуляторов объектив-
но пока не существует. Свин-
цовые не держат больших объ-
емов и недолговечны. Гелевые 

и литиевые живут дольше, но не лю-
бят частого разряда. В качестве 
перспективных можно рассма-
тривать только графеновые ба-
тареи. Сейчас их пробуют приме-
нять в электромобилях: зарядка 
до полного за семь минут, ресурс 
хода без подзарядки — около 
1000 км. Но опять остро встает 
вопрос стоимости. Такие акку-
муляторы — не массовый сегмент, 
они стоят миллионы рублей.

Как председатель Совета молодых 
ученых Губкинского университета, 
отметьте, пожалуйста, основные 
ключевые достижения этой орга-
низации за последние годы.
Это одновременно и профсоюз, 
который защищает права молодых 
преподавателей, поддерживает в по-
лучении грантов на исследования, 
и научное сообщество, которое про-
водит свыше 50 мероприятий в год. 
Мы стали уже большой коллектив-
ной экспертной силой, нас охотно 
приглашают в другие организации. 
По смежным работам взаимодей-
ствуем с другими университетами. 
В начале нашей беседы мы затро-
нули важную тему междисципли-
нарности. Но без Совета молодых 
ученых можно было бы даже и не уз-
нать, что коллеги с соседнего фа-
культета в это же время работают 
в той же области, что и ты. А со-
бравшись все вместе, вы можете 

выполнить действительно большой 
качественный коллективный проект. 

Одно из направлений работы Со-
вета молодых ученых Губкинского 
университета — Школьное научное 
общество. Чем оно занимается в на-
стоящий момент?
Качественное инженерное образо-
вание невозможно себе предста-
вить без глубоких знаний физики. 
А мы видим по нашим абитуриен-
там, что с этим предметом в школе 
стало хуже. Чтобы повысить инте-
рес ребят, мы создали такое дет-
ское конструкторское бюро и де-
лаем с ними проекты, связанные 
с нефтяной отраслью. По запросам 
компаний со школьниками разра-
батываем реальные концептуаль-
ные модели оборудования. Уни-
верситет полностью финансирует 
все потребности конструкторско-
го бюро, приобретает запчасти, дат-
чики, контроллеры. На 3D-принте-
рах печатаем детали. Благодаря то-
му, что дети еще не зашорены, а их 
полет фантазии не ограничен, по-
лучаются очень неожиданные ре-
шения. У нас тоже в этом проекте 
школьного научного сообщества 
есть своя цель: изучив университет 
изнутри, дети определяются с ме-
стом будущей учебы. Они понимают, 
что профессия нефтяника сложная, 
но творческая и интересная, и по-
ступают в Губкинский. �

Устройство водородного автомобиля Z-NAMI-5
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лючевой темой саммита 
стало усиление взаимодей-
ствия в области охраны тру-
да, промышленной безо-

пасности и охраны окружающей 
среды (ОТ, ПБ и ООС) между ра-
ботниками компаний, реализую-
щих международный проект КТК. 

— Среди национальных целей, 
которые обозначил Президент 

Российской Федерации Влади-
мир Владимирович Пу тин, пер-
вое место занимает народосбе-
режение. Сбережение человека 
как такового, человека труда, 
который каж додневным своим 
трудом наращивает мощь ре-
гионов нашей страны, — под-
черкнула председатель Прави-
тельства Республики Калмыкия 

Гиляна Босхомд жиева, привет-
ствуя участников саммита.

Встреча в Элисте в очередной 
раз продемонстрировала свою 
роль дискуссионной площадки 
по ключевым вопросам ОТ, ПБ 
и ООС, точки «премьер» новых 
решений и подходов, места обме-
на опытом, равнодостижимого для 
руководителей и специалистов 
всех производственных объектов 
нефтепроводной системы.  Здесь 
также «сверяют часы» по этапам 
реализации Стратегического пла-
на ОТ, ПБ и ООС, который реа-
лизуется в КТК с 2022 года. План 
ориентирован на достижение по-
казателей нулевого травматизма 
и безаварийной работы и разрабо-
тан с учетом практического опыта 
КТК, компаний-акционеров и ми-
ровой нефтяной промышленности 

К

Автор
Павел Кретов

Приоритет — 
безопасность
19 августа 2025 года в столице 
Республики Калмыкия Элисте 
состоялся III Саммит по Лидерству 
в развитии Культуры безопасного 
производства КТК. Встреча объединила 
топ-менеджмент Консорциума, 
руководство и специалистов всех 
производственных объектов компании 
в России и Казахстане, представителей 
подрядных организаций
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в целом, а также по результатам 
независимой диагностики.

Для обеспечения успешной ре-
ализации Стратегического плана 
ОТ, ПБ и ООС каждая из восьми 
его целей курируется одним из ру-
ководителей компании высшего 
звена. Цель «Повышение уровня 
Культуры безопасного производ-
ства и развитие Лидерства» кури-
рует генеральный директор КТК. 

В прошлом году на саммите в Эли-
сте состоялось обсуждение ито-
гов выполнения Стратегического 

плана 2022–2024. Итоги и выводы 
позволили детально проработать 
ключевые цели и задачи нового 
Стратегического плана — на 2025–
2027 годы.

В фокусе внимания на самми-
те-2025 оказалась динамика вовле-
ченности персонала КТК и подряд-
ных организаций в развитие Куль-
туры безопасного производства, 
а также наиболее эффективные 
инструменты лидерских практик.

— Благодаря осознанному под-
ходу к охране труда наши люди 

выявили, минимизировали и пре-
дотвратили 110 тыс. опасных си-
туаций на объектах, что называ-
ется, сыграли на опережение, — 
отметил в своем выступлении 
генеральный директор КТК Ни-
колай Горбань.

Одним из важнейших итогов 
встречи стала разработка плана 
мероприятий по снижению нега-
тивных и развитию позитивных 
убеждений в сфере безопасного 
производства всех работников КТК 
и подрядных организаций. Были ис-
следованы действенные механизмы 
ликвидации барьеров коммуника-
ций между руководителями всех 
уровней. Участники саммита при-
няли личные обязательства и реко-
мендации по набору обязательств 
в сфере безопасного производства 
для всего персонала.�

110
тыс. опасных ситуаций 

на объектах

Сотрудники КТК 

предотвратили
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20 августа 2025 года в Элисте прошел XIII День безопасности КТК. 
Ежегодное мероприятие собрало рекордное количество гостей 

и участников — 650 человек

Эпос Великой степи

Автор 
Павел Кретов

утентичность традициям ме-
ста проведения — этого пра-
вила организаторы Дня безо-
пасности КТК придерживались 

всегда, 2025 год не стал исключением. 
Название праздника — «Эпос Вели-
кой степи» — и его сценарий в пол-
ной мере соответствовали стилисти-
ке калмыцкого национального эпоса 
«Джангар», даже 28 сборных команд 
подразделений Консорциума, под-
рядных организаций и партнеров 
именовались «каганатами». Столь же 
детально продумывалась и тематика 

конкурсов — здесь бросали арканы, 
стреляли из луков и демонстрирова-
ли иные богатырские навыки.

 Организаторы постарались по-
грузить конкурсантов в средневеко-
вый эпос — они позаботились, чтобы 
на маршруте участники не встретили 
современных предметов и декора-
ций. Одновременно на каждый этап 
соревнований приходили по четыре 
команды — у них был своеобразный 
микротурнир между собой.

Конкурсанты по всем прави-
лам древнего домостроительного 

искусства конструировали перенос-
ные национальные калмыцкие жили-
ща — кибитки. Дружно справлялись с  
управлением огромными старинны-
ми телегами. Спасали человечество 
от злых демонов — шулмусов, загоняя 
их в центр запутанного лабиринта. 
Вместе с Хонгором, главным помощ-
ником Джангара, умело обращались 
с луком и стрелами, а справившись 
с этой задачей, брали в руки копье. 
Как настоящие кочевники и ското-
воды со «скачущей лошади» метко 
бросали лассо. 

А
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Никакие эпические подвиги не­
возможны без полноценного питания. 
Настоящий герой калмыцкой степи 
должен уметь приготовить себе еду 
сам. Чтобы на столе в кибитке по­
явились символизирующие праздник 
и благополучие традиционные пше­
ничные лепешки — борцоки, конкур­
санты добывали и фильтровали воду, 
молотили и мололи зерно. 

Все это, безусловно, требовало 
от участников хороших физических 
данных, быстроты реакции, воли к  
победе. Вместе с тем в тонусе их 
держала и постоянная необходи­
мость отвечать на вопросы по охране 
труда, промышленной безопасности 
и охране окружающей среды на каж­
дом конкурсе. Зато у зрителей была 
редкая возможность понаблюдать 
за всем полем соревнований сра­
зу: в центральной части специально 
для них установили высокую башню 
Джангара, на которой в течение дня 
побывали все гости мероприятия.

В заключительном конкурсе все 
28 «каганатов» впервые встретились 
вместе на одной площадке. Здесь каж­
дая команда при непосредственном 
участии руководителя своего пред­
приятия изготовила по воздушному 
змею в виде парусника, раскрасила 
его в свои корпоративные цвета и за­
пустила в закатное вечернее небо.

— Благодарим за филигранную исто­
рическую нить в названии мероприя­
тия — «Эпос Великой степи», — отметила 
в приветственном слове председатель 
Правительства Республики Калмыкия 
Гиляна Босхомджиева. — 2025 год — 
это также год славного юбилея, когда 
нашему культурному достоянию, на­
циональному эпосу «Джангар» испол­
няется 585 лет. Очень символично, что мы говорим о безопасности на произ­

водстве, охране труда и бережливом 
отношении к человеческой жизни. 
Каспийский Трубопроводный Консор­
циум сегодня — проводник правиль­
ной идеологии производства и эта­
лонный пример ведения социально 
ответственного бизнеса.

Традиционно День безопасно­
сти посетили представители компа­
ний-акционеров КТК — ПАО «Транс­
нефть» и Chevron Caspian Pipeline 
Consortium Company.

650
человек собрал 

в этом году День 

безопасности КТК 

Рекордные 
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— Превосходная организация, 
дружеская атмосфера, незабывае-
мые эмоции, — отметил в своем вы-
ступлении заместитель директора 
Департамента внешних коммуника-
ций ПАО «Транснефть» Рустам Алпа-
ров. — Спасибо, что вы чтите предков 
и народные традиции. От лица прави-
тельственного акционера Российской 
Федерации могу сказать: мы можем 
быть спокойны за промышленную 

безопасность. Мы увидели, что цель 
«ноль» — это не простые слова, а то, 
во что действительно свято верит 
весь коллектив КТК, и то, чем про-
низана вся корпоративная культура. 
Спасибо за спокойствие, которое 
вы нам дарите. Культура безопасно-
го производства — это двусторонняя 
дорога. На ней действует не только 
коллектив КТК, но и большое коли-
чество подрядчиков, которые сегодня 

присутствовали, соревновались, бы-
ли единым целым, проявили команд-
ный дух.

— В Днях безопасности КТК я уча-
ствую уже 10 лет, со многими познако-
мился и подружился, для меня большая 
честь быть здесь, — сказал коммерче-
ский менеджер корпорации «Шеврон» 
Николай Авдулов. — Думал, что меня 
уже мало что может удивить. Одна-
ко с первых минут в гостеприимной 
калмыцкой степи мне вручили одну 
из самых почитаемых мантр «Зеленой 
Тары», которая оберегает от непри-
ятностей, рисков, опасностей. У нас 
тоже есть свои «мантры», одну из них 
повторяем на каждом собрании ак-
ционеров: партнерские отношения 
с подрядчиком. Другая «мантра» — 
это транспарентность отчетности, 
расследование и изучение коренных 
причин. Это нужно не для наказания, 
а для выяснения, что пошло не так, ес-
ли инцидент происходит. Это важная 
точка опоры для дальнейшего роста 
Культуры безопасности.

Чтобы одержать победу, «кагана-
там» работников КТК и подрядчиков 
требовались знание теории, умение 
проводить расследование происше-
ствий на производстве и выявлять их 
коренные причины, навыки оформле-
ния разрешительной документации 
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и определения потенциальных ри-
сков до начала работ. Важными те-
мами конкурсной программы также 
стали транспортная безопасность, 
действия в условиях чрезвычайных 
ситуаций, Жизненно важные пра-
вила КТК, основы экологической 
безопасности и охраны здоровья.

— Как в эпосе «Джангар» все 
мечты и помыслы достижимы, так 
и мы в сфере охраны труда все идеи 
превращаем в конкретные измери-
мые актуальные цели и последова-
тельно достигаем их. Все это можно 
увидеть в нашей конкурсной про-
грамме, — отметил технический ди-
ректор КТК Игорь Лисин.

В командном зачете подраз-
делений КТК победила сборная 
Западного региона. Второе ме-
сто заняла команда Централь-
ного региона, а «каганат» Мор-
ского терминала был объявлен 
бронзовым призером. Первое 
место среди подрядных организа-
ций завоевала команда компании 

«Магистральный водовод». Сбор-
ная ПКФ «ПромХимСфера» стала 
серебряным призером. Третье ме-
сто разделили команды KZF Service, 
«МастерСервис» и «ИК «Квантор»». 

Традиционно все участники Дня 
безопасности получили памятные 
призы и подарки.

Следующий День безопасности 
будет проведен в 2026 году в горо-
де-герое Новороссийске.

— Все собравшиеся здесь — лиде-
ры, именно те люди, которые несут 
нашу Культуру безопасного производ-
ства дальше в коллектив, — отметил 
генеральный директор КТК Николай 
Горбань. — Каждый год мы с вами со-
бираемся и подтверждаем наш осоз-
нанный подход к вопросам безопас-
ности и нашу приверженность этому. 
Символично, что в этот раз мы снова 
встретились с вами в центре маршрута 
КТК посреди степи Калмыкии. Степь 
и море — две бескрайние природ-
ные стихии, что всегда настраивает 
на определенный, в том числе фило-
софский, лад. Все стихии мы успешно 
покорили и продолжаем динамично 
идти дальше, развивая соревнователь-
ную и образовательную концепцию 
нашего Дня безопасности.�

День безопасности КТК в Telegram
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СЧИТАЕТСЯ ЧЕМ-ТО САМо СОБОЙ РАЗУМЕЮЩИМСЯ, ЧТО 
ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ ОБЪЕКТЫ ОКАЗЫВАЮТ НЕГАТИВНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ 

НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ. НО ВСЕГДА ЛИ ЭТО ТАК? ЭТУ ТЕМУ 
МЫ ОБСУЖДАЕМ С КОМПЕТЕНТНЫМИ НЕЗАВИСИМЫМИ ЭКСПЕРТАМИ 
в охранной зоне НЕФТЕПРОВОДА КТК В АСТРАХАНСКОЙ ОБЛАСТИ

НЕПРОПАВШАЯ 
ЭКСПЕДИЦИЯ

Автор 
Павел Кретов

а песке сушится чья-то пе-
ревернутая лодка, неболь-
шие волны бьются о волж-
ский берег, на котором чи-

стит перья стайка уток. Только знаки 
«Якоря не бросать» и «Внимание 
нефтепровод! Движение техники 
запрещено!» выдают в этом ме-
сте переход стальной артерии 
через водную преграду. 

Согласно законодательству, на рас-
стоянии 100 м от осей подвод
ного трубопровода запрещено 
проводить любую деятельность, 
способную помешать безопасной 
эксплуатации магистрали. 
Стараясь не шуметь в при-
брежном лесу, медленно при-
ближаемся к гнезду красавца 
орлана-белохвоста.

— Орлан молодой, — комменти-
рует наблюдения фотограф-натура-
лист Алена Рыжова. — Но это уже 
зрелая птица: у нее белый хвост 
и желтый клюв. У молодняка клюв 
темный и рябое оперение без бе-
лых перьев.

Также возраст может выдавать 
относительно небольшой размер 
гнезда. Эти птицы из семейства 
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ястребиных гнездятся в одном ме-
сте, каждый год достраивая кон-
струкцию жилища. Большое гнез-
до может достигать и 2 м в ширину.

В основном птенцов контролиру-
ет мама, но примерно 20% времени 
в гнезде проводит и отец семейства, 
пока супруга улетает подкрепить-
ся. Здесь, у Волги, основной раци-
он пернатых хищников составляет 
рыба, охотиться на которую им по-
могает солнце. В полете над рекой 
орлан занимает такое положение 
по отношению к источнику света, 
чтобы издалека видеть блеск че-
шуи, отражающей солнечные лучи. 

Орланы — самые крупные хищ-
ные птицы России. В XX веке их 
численность серьезно сократилась, 
и орланов занесли в Красную книгу. 

Сделав несколько снимков орла-
на в гнезде и над гнездом, возвра-
щаемся к внедорожнику и вдоль-
трассовым проездом выдвигаемся 
в сторону НПС «Астраханская». Эта 
грунтовая дорога используется для 
охраны, обслуживания и ремонта 
объектов линейной части нефте-
провода и не предназначена для 
общественного пользования.

Отметим, что сухопутный уча-
сток нефтепровода имеет охран-
ную зону по 25 м в обе стороны 
от магистральной трубы. За стро-
гим соблюдением этого стату-
са следят все соответствующие 
службы КТК.

— Особый режим, созданный для 
протяженного производственного 
объекта, может позитивно влиять 
не только на безопасность оборудо-
вания, но и на представителей ред-
ких видов природы, — отмечает за-
меститель директора Астраханского 
биосферного заповедника по науч-
ной работе, кандидат биологических 
наук Кирилл Литвинов. — На таких 
территориях не пасут скот, не при-
меняются пестициды, контролиру-
ется противопожарная обстановка, 
исключено возникновение стихий-
ных свалок. Эта тема действительно 
заслуживает специального научно-
го исследования. 

Особый режим вокруг протяженного 
производственного объекта может 

позитивно влиять на представителей 
редких видов природы

Кирилл Литвинов
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ПТИЧИЙ ПАТРИАРХАТ
Вооружившись биноклями и теле­
объективами, участники экспедиции 
обнаружили на НПС «Астраханская» 
значительное количество птиц так на­
зываемых парковых видов: воробьев, 
трясогузок, синиц, грачей, ласточек, 
зябликов. Разбитый на территории 
станции фруктовый сад и обшир­
ные площади газонов формируют 
уникальный для засушливой мест­
ности биоценоз, благоприятный для 
птиц, обычно обитающих в городах 
и парках. Вот среди еловых ветвей 
показалась зеленушка, а ведь совсем 
недавно эта предпочитающая хвой­
ные деревья птица была редкостью 
для Астрахани. Сейчас в городских 
парках и скверах высадили много та­
ких деревьев, чем привлекли зеле­
нушек. Такая же история случилась 
и с НПС «Астраханская». 

— Это также очень важно для при­
роды: основу биоценоза составляют 
массовые виды, — говорит Кирилл 
Литвинов. — Степному орлу, кото­
рый в эти минуты парит над станцией, 
неважно, скогтит он обыкновенную 
зеленушку или более редкого жа­
воронка. Если мы будем заботиться 
только о редких видах, то не сохра­
ним устойчивый биоценоз.

Последний наш фототрофей близ 
НПС «Астраханская» — птица камен­
ка. В основном эти птицы обитают 
в горах, но встречаются и в других 
ландшафтах, предпочитая при этом 
открытые каменистые места и карьеры, 
которых немало в Астраханской обла­
сти. Каменки — одно из исключений 

пернатого мира. Самок у них значи­
тельно больше, чем самцов, и именно 
последние пользуются привилегией 
выбора партнерши, принимая или от­
вергая ее ухаживания.

Территория, на которой находятся 
объекты и сооружения нефтепровод­
ной системы КТК в границах Астра­
ханской области, располагается в зоне 
северной пустыни и охватывает такие 
уникальные природные объекты, как 
левобережье Волги и Западный иль­
менно-бугровой район. Этот регион 
существенно отличается от типичных 
зональных пустынь, так как развивал­
ся преимущественно на песчаных от­
ложениях Хвалынского моря, а также 
на глинистых солончаках в пониже­
ниях и озерных котловинах. Здесь 
сформировались бугристые, грядо­
вые и барханные пески.

ПРАРОДИТЕЛЬ ВСЕХ 
ТЮЛЬПАНОВ
В местах аккумуляции пресной воды 
нередко встречаются кусты джузгу­
на, лоха, тамарикса и других растений. 
В обширных засоленных понижени­
ях развиваются различные типы солон­
чаков, покрытых самой разной гало­
фильной растительностью — от злаков 
до солянок. Физико-географическое 
положение и климатические особен­
ности данной местности определяют 
специфический видовой состав жи­
вотных, многие из которых подле­
жат охране.

По маршруту нефтепровода участни­
ков экспедиции сопровождает инженер 
по эксплуатации нефтегазопроводов 

КТК Андрей Сапрыкин. В его зоне 
ответственности 500 км — от госу­
дарственной границы с Казахстаном 
до административной границы между 
Калмыкией и Ставропольским краем.

— Во время поездок по трассе ча­
ще всего попадаются зайцы-русаки 
и лисицы, — рассказывает коллега. — 
Ближе к пойме Волги повышаются 
шансы встретить змей. А вот в Кал­
мыкии возле нефтеперекачивающих 
станций КТК нередко можно увидеть 
сайгаков.

Именно в сторону степной рес­
публики и лежит наш путь. Фото­
съемка ведется прямо из автомобиля: 
животные готовы подпустить машину 

Алена Рыжова
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ближе, чем крадущегося по открытой 
местности человека. Покидаем вне­
дорожник, заметив краснокнижные 
тюльпаны Биберштейна. Барон Фри­
дрих Август Маршал фон Биберштейн 
(он же Федор Кондратьевич Бибер­
штейн) — немецкий путешествен­
ник, зоолог и ботаник, находившийся 
на русской службе на рубеже XVIII–
XIX веков и посвятивший много лет 
исследованиям Южной России. Его 
заслуги перед нашей страной были 
высоко оценены императорами Пав­
лом I и Александром I.

В апреле, глядя на покрытые зо­
лотом тюльпанов Биберштейна поля, 
не очень верится, что эти растения 
находятся под угрозой исчезнове­
ния. И все же это редкий вид, вклю­
ченный в Красную книгу.

Еще одна ботаническая удача для 
участников экспедиции — тюльпан 
Шренка. Занесенный в Красную книгу 
России цветок считается одним из ро­
доначальников всех культурных сор­
тов тюльпанов. Немец, появившийся 
на свет в Харьковской губернии, Лео­
польд Иванович фон Шренк в XIX веке 
оставил след в таких областях науки, 
как ботаника, зоология, минералогия, 
лингвистика и этнография. Результа­
там его исследований придавалось 
большое значение, поэтому в экс­
педициях по степи ученого часто 
сопровождали сибирские казаки.

— Оба вида тюльпанов крайне при­
дирчивы к состоянию окружающей 
среды, — поясняет Кирилл Литви­
нов. — Тот факт, что мы встретили 
эти цветы на трассе нефтепровода, 
свидетельствует об экологически 
благополучной обстановке. 

ЭТИКА ФОТОГРАФА
Чем дальше от Волги, тем более пу­
стынным становится пейзаж. В усло­
виях жаркого климата с малым коли­
чеством воды большинство предста­
вителей животного мира ведет здесь 
сумеречный образ жизни. Но нам по­
везло среди бела дня сфотографиро­
вать на бархане «дракончика» — яще­
рицу ушастую круглоголовку. Съемки 
этого пресмыкающегося дали повод 
поговорить о профессиональной эти­
ке фотографов-натуралистов. Дело 

в том, что на фото ящериц мы часто 
видим их с широко открытым ртом.

— Такая поза является оборони­
тельной и означает, что круглоголов­
ку специально напугали, — объясняет 
Алена Рыжова. — Да, такие фотогра­
фии производят впечатление, зани­
мают призовые места на выставках, 
но каждый натуралист знает, какой 
ценой это сделано.

Какие еще табу существуют в среде 
фотографов дикой природы, что прин­
ципиально может нарушить неписаный 
кодекс этого профессионального со­
общества? Вопрос далеко не празд­
ный — авторам фото, публикуемых 
в «Панораме КТК» (а многие из них 
работают на производственных объ­
ектах компании), флора и фауна по­
падаются в объектив часто, и важно 
знать соответствующие правила.

— Во-первых, при съемке птиц 
никогда нельзя применять вспышку, 
даже если не хватает света, — отве­
чает Алена Рыжова. — У птиц очень 
острое зрение: вспышка надолго их 
дезориентирует. С такой помехой 
пернатые могут получить серьезную 
травму в полете или стать легкой до­
бычей хищника. Во-вторых, не сто­
ит использовать электронные манки 
с голосами птиц, на которых ведется 
фотоохота. Это нервирует пернатых, 
заставляет покидать укрытия, что­
бы прогнать соперника. Серьезным 
нарушением этики ученые счита­
ют применение дронов для съемок 
сайгаков: степных антилоп легко на­
пугать, и тогда, убегая, крупные жи­
вотные могут травмироваться или 
затопчут малышей.

С принципом «не навреди» все 
примерно понятно. А что может 
в процессе фотоохоты сделать на­
туралист, чтобы повысить шансы для 
хорошего кадра?

— Лапки птиц лучше приспособле­
ны к веткам, чем к плоскому грунту. 
Вместе с нужным фоном и освещени­
ем я создаю «присадку»: ставлю свою 
ветку и, если нужно, убираю те, кото­
рые противоречат моей концепции 
съемки. Если все сделать правиль­
но, долго ждать «портретируемых» 
не придется, — делится секретами 
мастерства Алена Рыжова.

После песчаных дюн трасса неф­
тепровода снова возвращается в степ­
ную зону. Постояв немного среди зла­
ковых растений, ловим в телеобъективы 
сусликов. Латинское название вида 
переводится как «любитель семян». 
Внешне суслики напоминают белок 
и сурков, с которыми состоят в од­
ном семействе. Но, в отличие от бе­
лок, они живут не в гнездах и дуплах, 
а в норах. Некоторые из таких убежищ 
достигают в длину 15–20 м. Большое 
количество сусликов возле трассы 
нефтепровода, по мнению ученых, 
может объясняться тем, что по тру­
бе идет теплая нефть. В условиях не­
редко суровых в степных краях зим 
«отопление» в норе краснокнижному 
грызуну явно не помешает.

Еще одним любопытным экземпля­
ром нашей фотоколлекции стал се­
рый сорокопут. Маленькая миловид­
ная птичка, издающая приятные тре­
ли, в действительности — жестокий 
охотник. Ее латинское название lanius 
excubitor переводится как «карауль­
ный мясник» и основано на повадках 
пернатого. Своих жертв — мышей 
и крупных насекомых — сороко­
пут разрывает и накалывает на ко­
лючки кустарника, сохраняя их там, 
как «консервы». Проблему сосу­
ществования на одной территории 
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с крупными крылатыми хищниками 
решает не менее эффективно: вся-
кий раз предупреждает об их атаке 
других певчих птиц, и неудачливые 
конкуренты вынуждены мигрировать 
в другие районы.

ПОЛЕТ НАД ГИМАЛАЯМИ
Уже в сумерках поблизости 
от А-НПС‑5А наметанный глаз фо-
тографа замечает в низине пару жу-
равлей-красавок. На гнездование 
в Калмыкию и Астраханскую область 
эти редкие птицы прилетают из Ин-
дии. Преодолевая Гималаи, журавли-
ные клинья поднимаются на высоту 
5 км, превозмогая низкие температу-
ры, нехватку кислорода и тяготы мно-
гочасового перелета. Красавки — 
единственный в мире вид журавлей, 
приспособившийся жить в засушли-
вых степях. При этом они никогда 
не станут гнездиться в местности, где 
есть проблемы с окружающей сре-
дой. Их чрезвычайную привередли-
вость ученые используют как инди-
катор здоровья степных экосистем.

Из всех объектов А-НПС‑5А наи-
большее внимание фотографа-нату-
ралиста и ученого-зоолога привлекли 
пруды-испарители. Прежде чем по-
дойти к ним поближе, долго снимали 
со всех сторон редчайший цветок 
горицвет, который также называют 
«уголек в огне». Латинское наиме-
нование цветка Adonis происходит 
от древнегреческого мифа, согласно 
которому богиня Афродита превра-
тила своего возлюбленного после 
его смерти в растение с красны-
ми цветами. В народной медицине 

горицвет, обладающий антибактери-
альными свойствами и повышающий 
свертываемость крови, применяется 
при болезнях почек. Но при превы-
шении дозировки лекарство мгно-
венно становится ядом. Так, попав-
шие в заготовленное сено цветки 
горицвета способны убить лошадь.

Работники А-НПС‑5А ежегодно 
наблюдают множество различных 
видов перелетных птиц, включая пе-
ликанов. В дикой природе последние 
строят гнезда у морских мелково-
дий, неглубоких пресных и соленых 
озер, устьев крупных рек. Пелика-
ны ходят неуклюже, но прекрасно 
летают и плавают. Интересно, что 
в геральдике изображение пелика-
на является символом беззаветного 
служения делу и самоотверженной 
родительской любви. 

В искусственном водоеме очист-
ных сооружений нас встречают зуйки 

из группы куликов. Чистоплотные 
птички с коротким клювом приводят 
в порядок оперение. Кстати, название 
«зуек» восходит к младшим чинам 
команды на поморских ладьях. Такое 
же происхождение имеет и русская 
фамилия Зуев. Украшающие герб 
и флаг города Орехово-Зуево, свою 
пищу эти птицы добывают в земле, 
быстро перемещаясь по ее поверх-
ности. Для удобства бега их лапки 
лишены заднего пальца.

— В засушливой местности любой 
водоем имеет огромную ценность для 
обитателей и гостей степи. Силы не-
редко оставляют перелетных птиц 
во время дальних перелетов, а та-
кой пруд оказывается единствен-
ным спасением. Близ нефтепровода 
мы насчитали около 40 видов птиц 
и видели несколько видов млеко-
питающих, но их и сложнее обна-
ружить. Заметили лежанку волка, 
сфотографировали лису, зайца, сус-
ликов. Дикая природа комфортно 
соседствует с линейными и площа-
дочными объектами нефтепровод-
чиков, — подводит итог экспедиции 
Кирилл Литвинов. 

Факт, конечно, примечательный. 
Получается, что, охраняя свою ин-
фраструктуру, КТК берет под защи-
ту как животный, так и растительный 
мир. И если посетить эти места в дру-
гие сезоны года, а также посмотреть 
на ситуацию в динамике, то собран-
ные материалы могут стать основой 
для научного исследования.	  Ф
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IV фестиваль классической музыки 
«Новороссийские куранты» прошел 
15 августа — 6 сентября 2025 года в городе-герое 
Новороссийске при поддержке КТК

Новороссийские 
куранты

рителям было представлено 
9 концертов на разных сцени-
ческих площадках города: в ТРЦ 
«Красная площадь», в парках 

имени Фрунзе и Ленинского комсо-
мола, во Дворце творчества детей 
и молодежи имени Сипягина, в Город-
ском театре. 

Впервые в истории фестиваля со-
стоялась «Ночь балета» – парад соли-
стов и хореографических коллективов 
балетных школ и танцевальных сту-
дий. «Золотая валторна мира» Арка-
дий Шилклопер продемонстрировал 
виртуозность инструментального ис-
полнения и вызвал настоящий фурор 
игрой на столь редком инструменте, как 
пятиметровый альпийский рог. Гармо-
нии совместного выступления маэстро 
с Черноморским симфоническим ор-
кестром и, что особенно важно, юными 
исполнителями удалось достичь за счет 
неоднократных репетиций.

В числе произведений патриотиче-
ской тематики звучали торжественная 
увертюра «1812 год» П.И. Чайковского, 

финальная песня «Новороссийск, 
помни!» из оперетты Оскара Фельц-
мана «Пусть гитара играет» и другие 
произведения. Еще одной премье-
рой фестиваля стала «Черноморская 
симфониетта» в исполнении детского 
симфонического оркестра. Камерный 
ансамбль «Эра Каденция» (ДШИ имени 
Л.А. Гергиевой) представил программу 
«Музыка звездного неба».

Музыкальная тема «Новороссийские 
куранты» была создана композитором 
Дмитрием Шостаковичем в 1960 году 
и стала официальным гимном города-
героя. Первый одноименный фестиваль 
симфонической музыки прошел при 
поддержке Каспийского Трубопро-
водного Консорциума на Форумной 
площади 10 сентября 2022 года, собрал 
порядка 3,5 тыс. зрителей и имел такой 
успех, что мероприятие решено было 
сделать ежегодным. Год от года коли-
чество исполнителей и гостей фести-
валя растет, фестиваль «Новороссий-
ские куранты — 2025» посетили свыше 
6 тыс. человек.�

З

Видеорепортажи «Дневники 

фестиваля» на Rutube и в VK
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ольшая трудовая семья — на­
зывать так дружный, сплочен­
ный коллектив работников 
КТК не будет преувеличени­

ем. Как и в любой семье, здесь есть 
свои традиции, ценности, интересы 
и правила. Все это формирует куль­
туру осознанного поведения на про­
изводстве с соблюдением правил 
охраны труда и промышленной безо­
пасности, личную и коллективную 
ответственность, принципы прио­
ритетности жизни и здоровья ра­
ботников предприятия. 

С 2012 года в Консорциуме ежегод­
но проходит День безопасности — 
масштабный съезд-соревнование 
с участием команд всех структурных 
подразделений и подрядных орга­
низаций из регионов присутствия 
КТК. Стоит отметить, что команда 
КТК-К занимала призовые места 
неоднократно. В этом году участ­
ников Дня безопасности принимает 
Элиста, и наши герои не будут там 
себя чувствовать новичками.

Для дежурного электромонте­
ра по обслуживанию электрообо­
рудования НПС «Атырау» Владис­
лава Куликова это будет уже пятый 
День безопасности. В Консорциу­
ме Владислав работает семь лет, 

на НПС «Атырау» он перевелся 
в прошлом году, а до этого об­
служивал подстанцию 220/10 кВ 
на НПС «Курмангазы».

— Подстанция высокого напря­
жения играет важную роль в жизни 
НПС и всего нефтепровода, — го­
ворит Владислав Куликов. — Она 
питает энергией сердце станции, 
площадку магистральных насосных 
агрегатов, задает пульс процессу 
перекачки. 

Сегодня в компетенции Владисла­
ва Куликова находятся семь основ­
ных электрощитовых блоков и не­
сколько второстепенных, располо­
женных на площади 
10,48 га. Рабочий 
день дежурного 
электромонте­
ра начинается 
с приема стан­
ции у предыду­
щей смены, полу­
чения оператив­
ной информации 
о состоянии обору­
дования, конт­
роля работы 
компонентов 
схемы энерго­
снабжения.

— После осмотра электроуста­
новок проводим проверку рабо­
ты систем, следим за показаниями 
электроизмерительных приборов, 
температурой подшипников и об­
моток, — поясняет Владислав. 

В обязанность дежурного электро­
монтера, кроме обхода территории 
НПС, входят мониторинг состояния 
оборудования, профилактические 
осмотры, устранение мелких не­
исправностей и, если необходимо, 
подготовка к ремонту силами под­
рядной организации.

— Наша задача — обеспечить 
бесперебойное электроснабжение 
на вверенном участке, — продол­
жает специалист. — В конце рабо­
чего дня делаем отчет и передаем 
смену. Опыт показывает, что лучше 
не лениться и все еще раз перепро­
верить перед сдачей, как говорится, 
семь раз отмерь. Ошибка может сто­
ить остановки всего оборудования 
предприятия или причинить вред 
здоровью и жизни людей, а такое 
абсолютно недопустимо. 

Безопасность на объектах Консор­
циума — это не разовые мероприя­
тия от случая к случаю, а ежеднев­
ная системная работа, основанная 
на вовлеченности и ответственно­
сти всех работников. Знание Жиз­
ненно важных правил КТК 12+1 — 
обязательное условие для всего 
оперативного персонала станции 
и задействованных в ее работе под­
рядных организаций. 

Б

Автор
Виктория Смирнова

Увидимся 
в Элисте
Цикл публикаций о специалистах 
Восточного региона в Год рабочих 
профессий Республики Казахстан 
продолжает молодежь — участники 
Дня безопасности КТК — 2025

Владислав Куликов
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— Культура безопасного произ­
водства для нас — не пустой звук, — 
говорит Владислав Куликов. — Мы по­
стоянно повышаем квалификацию, 
сдаем тесты на знание техники 
безопасности. На всей террито­
рии станции размещены большие 
баннеры с инструкциями. Правила 
охраны труда, промышленной безо­
пасности и охраны окружающей 
среды всегда у всех перед глазами.

Профессию свою он считает 
наследственной, причем через 
поколение:

— Дед тоже был электриком. Пом­
ню, как мы вместе с ним чинили чай­
ники, утюги, разбирали фонарики. 
Мне это нравилось, после 9-го класса 
решил пойти учиться в Атырауский 
политехнический колледж на специ­
альность «энергоснабжение». 

Студенты колледжа проходили 
практику в АО «Атырауские тепло­
вые сети», там паренька приметили 
и после получения диплома пригла­
сили на работу. В 2012 году молодой 
специалист перешел в ООО «СТАР­
СТРОЙ» — организацию, которая 
тогда осуществляла техническое 
обслуживание производственных 
объектов КТК, в том числе и в Ка­
захстане. Владислав обслуживал 
электрооборудование на НПС «Тен­
гиз», затем в составе аварийно-вос­
становительного пункта (АВП) зани­
мался электрикой линейной части 
нефтепровода. В 2013 году трудо­
устроился на Атырауский нефте­
перерабатывающий завод.

— На АНПЗ проработал пять 
лет, параллельно отслеживая ва­
кансии в КТК, — рассказывает Вла­
дислав Куликов. — В нужный момент 
отправил резюме, прошел собесе­
дование и был принят на работу 
на НПС «Курмангазы» дежурным 
электромонтером. А потом появилась 

возможность перейти на нефтепе­
рекачивающую станцию «Атырау», 
с тех пор тут и работаю. 

Переход на НПС «Атырау» обо­
гатил новым опытом: другое обо­
рудование (в том числе смонти­
рованное при реализации ПУУМ), 
да и территория станции намного 
больше предыдущей. 

— Пользуясь случаем, хочу вы­
разить благодарность своим кол­
легам — Олегу Ивановичу Вах­
мистрову и Игорю Ильичу Жуко­
ву, — говорит специалист. — Именно 
они всему меня обучали, делились 
опытом. Они и до сих пор продол­
жают это делать, за что им огромное 
спасибо. Да и всему предприятию 
спасибо за крепкую социальную 
поддержку! У меня двое маленьких 
детей, которые ходят в детский сад, 
и компания частично компенсирует 
оплату детского дошкольного уч­
реждения, что является ощутимой 
помощью для семьи.

Владислав — хороший семьянин, 
любящий муж и заботливый отец. 
Свободное время проводит с семь­
ей, любит путешествия на автомо­
биле. С юных лет увлекается фут­
болом, в последние месяцы уделял 
тренировкам повышенное внимание, 
дабы достойно представить свою 
команду на Дне безопасности КТК.

ВСЕГДА В ТОНУСЕ
Ведущий инженер по контроль­
но-измерительным приборам и ав­
томатике Аслан Бертлеу не впервые 
попадает в фокус внимания прес­
сы. В апреле 2021 года Аслан и его 
супруга Жадыра сочетались браком 
в национальный праздник — День 
влюбленных, о чем писала регио­
нальная газета «Прикаспийская 
коммуна». Да и День безопасности 
у него не первый, а второй. 

— Я принимал участие в сорев­
нованиях 2018 года, которые про­
ходили в Краснодаре, — поясняет 
Аслан Туржанулы. — Кстати, в тот 
год наша команда заняла второе 
место. Конкурсные задания были 
как на проверку физической формы, 
так и на смекалку, знание техники, 
умение оказать первую медицин­
скую помощь. Главная цель — про­
верить знания правил охраны труда 
и уметь применять их на деле.

За 15 лет работы в КТК-К Аслан 
прошел путь от стажера-техника 
по КИПиА НПС «Атырау» до долж­
ности ведущего инженера регио­
нального управления. За его плеча­
ми — опыт работы в качестве техника 
по обслуживанию контрольно-изме­
рительных приборов и автоматики 
на НПС «Тенгиз» и НПС «Атырау», 

Большая трудовая семья — 
называть так дружныЙ, сплоченный 

коллектив работников КТК 
не будет преувеличением

Аслан Бертлеу
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затем инженера на НПС «Тенгиз», 
старшего инженера в региональном 
офисе КТК в Атырау. В 2021 году, 
получив должность ведущего инже-
нера, он возглавил службу КИПиА 
АО «КТК-К». С каждой ступенью 
карьерной лестницы расширялась 
и зона ответственности. 

— В настоящее время контроли-
рую работу всей службы КИПиА  
АО «КТК-К», — рассказывает Аслан 
Бертлеу. — В моем непосредственном 
подчинении находятся 27 человек: 
это старшие инженеры, инженеры 
и техники по КИПиА, соответству-
ющие специалисты подрядных орга-
низаций. Мы должны обеспечивать 
эффективную и надежную работу 

оборудования контрольно-изме-
рительных приборов и автоматики 
нефтепроводной системы. В нашу 
задачу входят контроль работоспо-
собности оборудования КИПиА; 
проверка правильной эксплуата-
ции приборов, находящихся в зоне 
ответственности службы; контроль 
за своевременным и качественным 
выполнением технического обслу-
живания; взаимодействие с подряд-
ными организациями по данному 
профилю и многое другое.

Потомственный нефтяник, после 
11 классов школы он поступил в Алма-
тинский институт энергетики и связи 
на обучение специальности «авто-
матизация и управление». Окончив 

вуз, вернулся в Атырау, где в 2010 году 
продолжил обучение в магистратуре 
Технического университета нефти 
и газа имени Сафи Утебаева. В том 
же году Аслан Бертлеу был принят 
на работу в КТК в качестве стажера. 
Последовательно осваивая ступени 
профессии, стал ведущим специа-
листом в своей области. 

— Я люблю свою работу, — 
признается Аслан. — Она не дает 
мне стоять на месте, требует по-
стоянного развития, всегда держит 
в тонусе. Каждый день приходится 
решать различные задачи, что увле-
кает, мотивирует к саморазвитию, 
обретению новых знаний и навы-
ков. К тому же впечатляет масштаб 
Каспийского Трубопроводного Кон-
сорциума, и я горжусь, что вношу 
свой вклад в успех столь значимого 
международного проекта.

Аслан Бертлеу считает, что ра-
бота с людьми сложнее, чем с ав-
томатикой, и с этим невозможно 
не согласиться. 

— В нашем деле не бывает ме-
лочей. Учесть и предотвратить все 
возможные риски и ни в коем слу-
чае не допустить каких-либо не-
предвиденных ситуаций, особенно 
на новых объектах, — наша перво-
очередная задача, — говорит веду-
щий инженер.

Как уже говорилось ранее, Аслан 
и Жадыра сыграли свадьбу в 2021 го-
ду, сейчас в семье подрастают две 
дочки. Одна из семейных тради-
ций — плов и суп рассольник, ко-
торые периодически готовит па-
па, к своему кулинарному хобби 
недавно дополнивший увлечение 
горными лыжами. Угощению рады 
и дочери, и мама, которая работает 
в том же офисе в Атырау. КИПиА —  
это, вне всякого сомнения, важно, 
но и кадровые вопросы сами себя 
не решат. Интересно, что союзу ки-
повца и специалиста отдела кадров 
поспособствовали… курсы англий-
ского языка.

— Когда на занятиях нужно было 
поделиться на пары, чтобы стро-
ить диалоги, мы выбрали друг дру-
га, — улыбается Аслан. — Вот так 
до сих пор и строим свой диалог. �

Аслан и Жадыра Бертлеу
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Консервировать на зиму фрукты-овощи и варить варенье — давняя 
крепкая традиция, объединяющая все территории, по которым 

проходит нефтепровод КТК. Коллеги из Новороссийска и Астрахани 
делятся наиболее экзотическими рецептами

Секреты продленного лета

Специалист по административной 
поддержке Анна Склянова (Ново-
российск) рекомендует это яркое 

сладко-острое варенье к чаю, брускет
там, твердым и мягким сырам, блю-
дам из птицы.

При работе с перцем исполь-
зуйте перчатки. Нарежьте перец 
кольцами. Выложите его в кастрюлю. 
Добавьте сахар и перемешайте. 

Оставьте на три часа, чтобы перец 
выделил сок. Поставьте кастрюлю 
на небольшой или средний огонь. 
Когда содержимое начнет заки-

пать, всыпьте мелко нарубленные 
орехи и мак, перемешайте. Влей-
те лимонный сок и готовьте варе-
нье 20–30 минут при постоянном 

небольшом кипении. Дайте варенью 
остыть до комнатной температуры. 
Разложите в стерилизованные бан-
ки и закройте крышками. Храните 
в холодильнике.

Старший бухгалтер Евгения Крав-
ченко (Новороссийск) рекомен-
дует это терпкое ароматное варе-
нье не только к чаю, но и к утино-
му паштету в качестве любопытной 
альтернативы брусничному соусу.

Айву очищаем от пуха, тщатель-
но моем, нарезаем на четыре части, 
удаляем сердцевину с семенами 
и нарезаем каждую четвертинку по-
перек на кусочки толщиной 0,5 см. 
Помещаем в кастрюлю, заливаем 
водой, чтобы вода покрыла айву, 

ставим на огонь, доводим до ки-
пения и варим до мягкости, время 
от времени погружая всплываю-
щие части фруктов. 

В посуду для варки варенья 
засыпаем 4 кг сахара и наливаем 
4,5 стакана отвара, в котором 
варилась айва. Доводим сироп 
до кипения, снимаем пену и ва-
рим до прозрачности. В сироп 
закладываем отваренную айву. 
Доводим до кипения, погружая 
всплывающие части в сироп, остав-
ляем на 6–7 часов. 

Снова доводим до кипения и так 
5 раз, делая перерывы не менее 6 ча-
сов. Снова доводим до кипения, до-
бавляем 2 лимона, нарезанных мел-
кими кубиками (без косточек), и 200 г 
грецких орехов. Кипятим 5 минут, 
снимаем с огня и оставляем на сут-
ки. Затем ставим варенье на огонь 
и варим до готовности, 15–20 минут 

(фрукты должны стать прозрачными). 
Проверяем варенье на готовность. 
В холодную плоскую тарелку нали-
ваем немного сиропа, даем остыть 
и проводим ложкой дорожку. 

Если края дорожки не сходятся, 
варенье готово. Раскладываем в су-
хие стерилизованные банки.

Ингредиенты: 
перец сорта «Карамельные 
палочки F1» — 500 г 
сахар — 500 г
грецкие орехи — 50 г
мак — 1–2 ст. л.
лимонный сок — 1 ст. л.

Ингредиенты:
айва — 3 кг
сахар — 4 кг
лимон — 2 штуки
грецкие орехи — 200 г
отвар, в котором варилась 
айва, — 4,5 стакана

ВАРЕНЬЕ ИЗ КРАСНОГО ПЕРЦА С МАКОМ И ГРЕЦКИМИ ОРЕХАМИ

ВАРЕНЬЕ ИЗ АЙВЫ С ЛИМОНОМ И ГРЕЦКИМИ ОРЕХАМИ 

Sa
pr

un
ov

a 
M

ar
in

a/
Sh

ut
te

rs
to

ck
/F

O
TO

D
O

M

A
nn

a_
Pu

st
yn

ni
ko

va
/S

hu
tt

er
st

oc
k/

FO
TO

D
O

M
eN

jo
y 

iS
ty

le
/S

hu
tt

er
st

oc
k/

FO
TO

D
O

M

41№3 ( 5 0 )  С Е Н Т ЯБР Ь 2 0 2 5 Хобби



Ароматное, богатое магнием и же­
лезом варенье из арбуза изобрели, 
естественно, в Астрахани. В Централь­
ном регионе КТК его рецептом, 
причем в двух вариантах (из корок 
и мякоти), владеют многие, вклю­
чая руководителей. Благодаря это­
му варенье из арбуза входит в меню 
столовых НПС. Начальник НПС‑2 Александр Паш­

ко рекомендует для приготовления 
варенья из арбузных корок исполь­
зовать рецепт шеф-повара станции 
Ольги Кокоц. С корок срезается 
внешняя зеленая часть, оставшееся 
нарезается небольшими кубиками 
и 10 минут варится в глубокой емкости 
с водой с добавлением соды. Затем 
раствор сливается, кастрюля вновь 
наполняется водой с добавлением 

сахара, и арбузные кубики варят­
ся до прозрачности. После этого 
в раствор выжимается сок лимона. 
В охлажденном виде варенье на­
поминает цукаты. Такое «консер­
вированное лето» хранится долго 
при условии стерилизации банок.

Рецепт варенья из арбузных корок 
заместителя начальника НПС «Астра­
ханская» Виктора Анцупова отлича­
ется тем, что в процессе приготов­
ления сода не добавляется. Вместо 
этого нарезанные кубики со сторо­
ной 1 см засыпаются сахаром и вы­
держиваются в таком виде 12 часов. 
После этого кубики варятся 3–4 цик­
ла по 15 минут, в последнем цикле 
за 5 минут до готовности в раствор 
добавляются лимонные дольки.

Чтобы не съесть мякоть арбуза всю 
и сразу, нужна сила воли, и те, у кого 
она есть, могут приготовить варенье 
не только из корок, но и из мякоти по ре­
цепту шеф-повара НПС‑2 Ольги Кокоц. 
Отделенная от корки мякоть арбуза 
засыпается сахаром и 2 часа наста­
ивается до образования сока. Затем 
варится 30 минут на слабом огне, 
полностью остужается и варится еще 
30 минут, после чего добавляется сок 
половинки лимона. Варенье из мяко­
ти арбуза консистенцией напомина­
ет мед или желе, а вкусом — очаро­
вание прошедшего лета. Хранится 
в стеклянных банках в холодильнике 
и особо радует зимними вечерами.

В своем рецепте варенья из мя­
коти арбуза заместитель начальника 

НПС «Астраханская» Виктор Анцупов 
рекомендует удалять семечки и зада­
ет размер кубиков — 2 см по грани. 
2 кг таких кубиков нужно засыпать 
сахаром (750 г) и оставить на 2 часа. 
Выделившийся сок переливается 
в кастрюлю с добавлением сахара 
(750 г) и доводится до кипения. В го­
рячий сироп добавляются арбузные 
кубики и варятся 15 минут со сняти­
ем пенки. Затем варенье полностью 
остужается, после чего варится еще 15 

минут и снова охлаждается. Эти цик­
лы можно повторять до достижения 
желаемой консистенции. На финаль­
ной стадии (за 5 минут до готовности) 
важно не только выжать лимонный сок, 
но и добавить измельченную на терке 
цедру. Также существует версия с до­
бавлением в арбузный сироп кусоч­
ков свежих фруктов, к примеру, груш 
или нектаринов. Процесс приготов­
ления практически такой же, только 
после настаивания на сахаре арбуз­
ная мякоть протирается через сито.

Варенье из арбузных корок

Варенье из арбузной мякоти

Ингредиенты:
арбузные корки — 250 г
вода — 2 л
сода — 1 ст. л.
сахар — 300 г

Ингредиенты:
мякоть арбуза — 1,5 кг
сахар — 1 кг
лимон — 0,5 штуки

Варенье из дыни считается пя­
тиминуткой, но подготовка, со­
гласно рецепту Виктора Анцу­
пова, занимает несколько часов. 
Мякоть дыни, без кожуры и семе­
чек, нарезается на кубики сторо­
ной по 1,5 см, засыпается сахаром 
и настаивается до выделения сока, 

в котором полностью растворится 
сахар. После этого заготовка до­
водится до кипения и варится 25–
30 минут со снятием пенки. После 
полного охлаждения варенье сно­
ва нужно довести до кипения и ва­
рить 15 минут За 5 минут до готов­
ности добавляется ванилин.

ВАРЕНЬЕ ИЗ ДЫНИ

Ингредиенты:
дыня — 1,5 кг
сахар — 800 г
ванилин — 10 г
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В зеленых грецких орехах много йода 
и витаминов. Сварить такое варенье 
непросто, но результат оправдыва-
ет усилия, полагает Карина Кочарян 
из СНТ «Янтарь». Очищенные оре-
хи 4 дня замачиваются в холодной 
воде, которую нужно менять утром 
и вечером. На четвертый день во-
да должна посветлеть. Извлечен-
ные орехи на 3–4 часа помещаются 
в известковый раствор (1 л), предва-
рительно процеженный через сито. 
Затвердевшие таким образом орехи 
промываются холодной водой и про-
калываются иголкой. Оставляются 
в холодной воде на 2 часа. Для при-
готовления сиропа в сотейнике 2 кг 
сахара и 2 л воды доводятся до ки-
пения на максимальном огне, после 

чего в раствор погружаются оре-
хи. На среднем огне смесь варится 
5–6 часов, после этого добавляются 
лимонная кислота, кардамон, кори-
ца и гвоздика. Варка продолжается 

еще 1 час, затем варенье полностью 
остужается и потом варится в тече-
ние 1,5 часа, после чего расклады-
вается по стерилизованным банкам 
и герметизируется крышками.

В Глебовском сельском округе зна-
ют секрет общеукрепляющего ва-
ренья, богатого калием и железом. 

Инжир засыпается сахаром и остав-
ляется на ночь — выделившийся сок 
должен закрыть плоды полностью. 
Добавляется 0,5 л воды, заготовка 
ставится на плиту, доводится до ки-
пения и полного растворения саха-
ра. После кипения варится 15 ми-
нут, затем добавляется очищен-
ный фундук. Варится еще 15 минут 
на медленном огне, затем остужа-
ется 5–6 часов. После этого цикл 
варки повторяется, затем добавля-
ется нарезанный лимон без семе-
чек и цедры, чтобы избежать горе-
чи. С добавлением лимона варится 

еще 20 минут, до готовности, после 
чего разливается в стерилизован-
ные банки и закатывается крышка-
ми — рекомендует Анзив Левонян, 
жительница СНТ «Янтарь».

Самое гламурное варенье изобре-
ли во Франции в XV веке, однако 
в Новороссийске существует свой 
оригинальный рецепт — без варки. 
Лепестки роз выкладываются в эма-
лированную посуду, засыпаются са-
харом и заливаются соком лимона. 
Заготовка настаивается 6–8 часов 
при периодическом перемешива-
нии, затем взбивается блендером 
до однородного состояния. «Рай-
ское варенье», богатое многими 

элементами таблицы Менделее-
ва, нужно хранить в стерилизо-
ванных банках в холодильнике — 
так рекомендует газета «Новорос-
сийский рабочий» (2024).

ВАРЕНЬЕ ИЗ ГРЕЦКИХ ОРЕХОВ

ВАРЕНЬЕ ИЗ ИНЖИРА С ФУНДУКОМ

ВАРЕНЬЕ ИЗ РОЗОВЫХ ЛЕПЕСТКОВ

Ингредиенты:
грецкие орехи (зеленые) — 
100 штук
вода — 3 л
сахар — 2 кг
лимонная кислота — 0,5 ст. л.
молотый кардамон — 2 ст. л.
молотая корица — 2 ст. л.
гвоздика — 10 штук
гашеная известь — 2 ст. л.

Ингредиенты:
инжир — 5 кг
cахар — 5 кг
фундук — 1 кг
вода — 0,5 л
лимон — 1 штука

Ингредиенты:
лепестки роз — 100 г
сахар — 500 г
лимон — 1 штука
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2022 год. «Девушка, девушка, ну что там?!» — спрашивают с палубы 
заинтригованные туристы. «Ничего. одни фотографы», — звучит 
сухой ответ, полный разочарования... Так началась новая страница 
в жизни ведущего специалиста группы расчетов с поставщиками 
АО «КТК-Р». К сезону-2025 Юлия Лаврова подошла с сертификатами 
дайвера PADI Advanced, Deep Diver и Rescue. Если об альпинизме 
благодаря энтузиазму коллег мы знаем уже все или почти все, 
то дайвинг как антипод покорения горных вершин пока мало 
изучен редакцией. Пользуясь случаем, 
постараемся восполнить пробелы

Подводный полет
Автор Дмитрий Константинов

Юлия, поздравляем с новыми уров-
нями постижения глубин! Расска-
жите, пожалуйста, как вы пришли 
к этому увлечению.
Благодаря путешествиям в Египет. 
До первой поездки, в 2005 году, 
я вообще не ныряла. 

Была какая-то фобия? 
Нет, просто не было случая. Прес­

ную воду я не люблю: 
в ней зачастую мно­

го мути, мелких во­
дорослей. В мо­
ре совсем дру­
гое дело. И вот 
именно в Египте 

я открыла для себя дайвинг — вна­
чале на уровне снорклинга (маска, 
трубка, ласты), затем туристические 
вылазки с аквалангом, а потом дело 
дошло и до сертификации.

Чем отличаются ступени сертифи-
кации в дайвинге? 
Классическое туристическое по­
гружение происходит на глубине 
8–10 м. Тебя везут на экскурсию в от­
крытое море, погружают в компании 
инструктора и фотографа и вместо 
возможности насладиться чу­
десами морского мира про­
сят позировать фотографу 
в отведенные 10 минут.

Окончательное разо­
чарование в 2022 году 
от очередной подвод­
ной экскурсии и вопрос 
инструктора «Почему 
у тебя нет сертифика­
та?» дали толчок к новой 
цели. Под водой на уровне 
туриста я себя чувствую впол­
не уверенно, но для больших глубин 
решила, что как «честный человек» 
должна как-то «узаконить» свои даль­
нейшие погружения. К следующему 
отпуску постаралась пройти обуче­
ние и сдать экзамен на сертификат 
начального уровня.

Но я не думала, что пойду все 
глубже и глубже! Первый уровень 

в любительском дайвинге — 
Open Water — дает 

разрешение погру­
жаться на глубину 

до 18 м. Следу­
ющая ступень­
ка — Advanced 
Open Water — 
р а з р е ш а е т 
погружение 

до 30 м. Для по­
гружения на глу­

бину до 40 м можно 
получить уровень Deep 

Diver. Еще глубже уже считается тех­
ническим дайвингом. В дополнение 
к вышеупомянутым я получила сер­
тификат Rescue — дайвер-спасатель.

Можно назвать это дополнительной 
профессией? 
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Можно, если получить сертификат 
Divemaster. Такой цели пока нет. Те­
кущий уровень уже дает очень полез­
ный навык. Кстати, наша обучающая 
программа Красного Креста по под­
готовке сотрудников к оказанию пер­
вой помощи — это очень созвучно 
с уровнем Rescue на практике: на­
стоящая тренировка в море по спа­
сению так называемого паникую­
щего дайвера.

Нам как раз говорили на занятиях 
по оказанию первой помощи, что ес-
ли почувствуете, что вас скорее уто-
пят, чем позволят себя вытащить, 
то не оказывайте такую помощь. 
У rescue-дайверов такие же правила?
Когда проходила этот уровень, всплы­
ло воспоминание о тонущем чело­
веке, которого никто из окру­
жающих на пляже и в море 
не замечал. Это было 
несколько лет назад 
на Балтике в шторм. 
В тот момент поня­
ла, что, кроме ме­
ня, никто не по­
может. Я на самом 
деле очень люблю 
волны, плавать в них, 
прыгать, но, к сожале­
нию, есть люди, которые 
не оценивают риски и за­
плывают достаточно далеко для 
своего уровня подготовки. Подплыв 
к этой тонущей девушке, пытаясь под 
водой взять ее «на буксир», поняла, 
что риск утонуть вместе очень велик. 
Но все обошлось. Надеюсь, она пом­
нит этот опыт!

Когда проходила уро­
вень Rescue, поняла, 
в чем основные ошиб­
ки при спасении тону­
щих. Тренинг Красного 
Креста, который про­
ходят в КТК, тоже позво­
ляет оценить, где что недоработал. 
Но у сертификата Rescue есть и отли­
чия, к примеру, тема ожогов от мор­
ских обитателей и рекомендации, 
как с ними справляться. 

Ожог от медузы — это же сразу вто-
рая степень с волдырями, или можно 

как-то предотвратить, холодной 
водой, к примеру? 
Все сложнее: есть разные 
виды медуз, и ожог мо­
жет быть даже смер­
тельным. Здесь важна 
степень реакции ор­
ганизма. Если такое 
произошло на Чер­
ном море, это одно, 
а если на австралий­
ском побережье — 
совсем другое дело. 
Кроме того, не толь­
ко ожог медуз — мо­
жет быть и укус других 
обитателей подводного ми­
ра. Одна из рекомендаций: 
ожоги от медуз промывают их же 

средой обитания — морской 
водой.

Тогда логич-
но перехо-

дим к спо-
собам защи-
ты  дайвера 
от подво-
дных опас-
н о с т е й . 

В кино по-
казывают но-

жи с креплением 
на ноге, а есть еще 

какие-нибудь специаль-
ные средства, чтобы, к примеру, 
обезопасить себя от акул? 
Так называемый подвод­
ный нож входит в ком­
плект обязательного 
снаряжения. Вы дума­
ете, он спасет от акул? 

Это только в кино. 
Основа подводной без­
опасности, согласно пра­

вилам дайвинга, — это ниче­
го и никого не трогать, никого 
не кормить, избегая ситуаций, 
которые могли бы привести 
к травмам. Даже незначитель­
ное повреждение кожи под во­
дой может иметь опасные по­
следствия: кровь привлекает 
хищников. Прежде всего изу­
чите регион погружения — это 
уже шаг к безопасности.

В вашей практике были акулы и трав-
моопасные ситуации? 
Год назад встретилась 10-метровая 
китовая акула, но она опасности для 
человека не представляет. В этом году 
удалось увидеть вживую белоперую 
акулу. Также был случай, когда не про­
чувствовала течения, развернулась 
и меня ударило о риф. Костюм за­
щитил, но все же получила травму, 
хоть и небольшую, но потребовав­
шую длительного лечения. 

Какова главная опасность для дай-
вера в воде: отказ оборудования, 
хищники, течения или человече-

ский фактор, то есть ошибки 
поведения? 

Думаю, что течения. Они 
возникают внезапно и мо­
гут утащить, помешать 
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всплытию, ударить 
о рифы. Дайверам 

предоставляют-
ся карты тече-
ний в местах 
погружений, 
где отмечены 

зоны, нахож-
дение в кото-

рых категориче-
ски запрещено. 

Фото из ваших подводных 
заплывов. Как они сделаны? 
GoPro-камерой 10-й и 13-й серий. Та-
кие используются и в горах на лыжах, 
и в поездках на велосипедах, и под 
водой. Для подводной съемки нужен 
специальный защитный бокс. В до-
полнение использую селфи-палку.

Этот бокс на какое давление рассчитан? 
По моему опыту, до 40 м выдерживает. 

Недавно появилось видео, где те-
лефон в пакете падает в воду с сапа 
и фиксирует на видео краба на 10-мет
ровой глубине. Не пробовали также 
снимать при погружении телефо-
ном разные шортсы, рилсы и отправ-
лять их потом друзьям и подписчикам?
Увы, я не «сетевой» человек. Но тео
ретически такое возможно. Сни-
мать фото, видео телефоном мож-

но и глубже, но 10 м для 
отправки сигнала — 

это точно предел.

А первый аква-
ланг у вас когда 
появился? 

Сейчас в Египте 
усилены меры безо

пасности и действует 
правило «один инструктор — один 
дайвер», но раньше было несколько 
иначе. Так, году в 2005-м нас вывез-
ли, как туристов на лодке в откры-
тое море, мне дали акваланг и ска-
зали: «Ты будешь первая».

Безо всякой подготовки? 
Безо всякой. У меня сразу перед гла-
зами возникла картинка из школь-
ного учебника: уровень воды и под 
ним вся энциклопедия! А когда 

нырнула, впечатлениям не было 
пре дела. Эйфория от чувства лег-
кости, свободы, хотелось плыть 
вперед, вверх, вниз, вправо, влево 
и все сразу! И столько всего бы-
ло вокруг интересного! Я увидела 
совсем рядом огромную рыбу-на-
полеона и захотелось обнять ее 
от радости. 

Обняли? 
Нет, сработала интуиция, что луч-
ше этого не делать. 

Вернемся к сертификатам. Это было 
сложно? Кто выдает сертификаты?
Сертификаты дайвера выдают не-
сколько ассоциаций. Самая 
популярная — PADI. 
Чтобы получить та-
кой сертификат, 
нужно изучить 
и сдать тео-
рию на сайте 
PADI, а также 
пройти прак-
тическое обу-
чение в серти-
фицированном 
центре. В Мо-
скве такие центры 
есть, практику прохо-
дишь в бассейне. Лично 
я сдавала теоретический экзамен 
на сайте и получала сертификаты 
уже на месте проведения отпуска 
в Египте, сочетая приятное с по-
лезным. Кроме того, мне повезло: 
у меня были хорошие инструкто-
ры, которые знают все особенно-
сти местного подводного мира, 
советуют места и сопрово-
ждающих для погружений, 
а в некоторых случаях даже 
настойчиво не совету-
ют, оценивая мой опыт. 

Каковы основы теории? 
Прежде всего нуж-
но выучить ос-
новы подводной 

коммуникации. Представьте картину: 
у вас область глаз и носа полностью 
под маской, дышать можете толь-
ко через регулятор во рту, а нужно 
сказать напарнику, что где-то здесь 
опасное течение либо у вас мало 
воздуха и пора вернуться назад, 
или рядом акула. Существует об-
щепринятая система знаков и же-
стов. Их подают как инструктор, 
показывая (к примеру, что нужно 
всплывать либо «внимание, опас-
ность»), так и сами дайверы, жеста-
ми обозначая возникшую проблему 
(ногу свело, уши заложило и т.д.). 
Также нужно научиться правильно 

надевать и снимать обору-
дование, в том числе 

под водой, поль-
зоваться аква-

лангом, что-
бы правиль-
но дышать 
и плыть. 
С у щ е -
с т в у ю т 
с п е ц и -
а л ь н а я 

литерату-
ра и видео

курсы. Все 
это подкре-

пляется практи-
ческими тренировками 

в бассейне.

Костюм в Красном море обязателен? 
Там же вроде как тропики? 
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Гидрокостюм нужен 
не то чтобы по правилам, 
а потому, что без него за-
мерзнешь под водой даже 
в Египте. Под водой возни-
кают теплопотери. Чем хо-
лоднее вода, тем толще ги-
дрокостюм. Для тропиков это 
«мокрый» костюм с толщиной 
неопреновой оболочки 3–5 мм. 
Если это северные, холодные мо-
ря или зимний дайвинг, то там уже 
нужен «сухой» гидрокостюм. 

Есть ли в дайвинге противопоказа-
ния по здоровью? 
Как минимум нежелательно ны-
рять с простудными заболевани-
ями. По мере погружения нужно 
периодически «продуваться», а за-
ложенный нос или уши не позволят 
этого сделать. 

Вы только в Красном море 
предпочитаете нырять 
или рассматриваете 
в перспективе дру-
гие локации? 
Другие локации 
я периодически мо-
ниторю, опрашиваю 
знакомых дайверов, 
смотрю профильные ка-
налы в Сети, чтобы понимать 
общемировую картину и исполь-
зовать все это при планировании 

очередного отпуска. Но пока сво-
их убеждений не поменяла: дай-
винг в Красном море не имеет до-
стойной альтернативы. Это своео-
бразный концентрат ярких красок, 
зрелищности, комфортных условий 
и возможностей. Тут и коралло-
вые рифы у острова Тиран, и зато-
нувшие корабли в Шарм-эш-Шейхе, 

и заповедник Рас-Мохаммед, 
и вертикальная карстовая 

пещера Blue Hall в Дахабе. 

Удалось побывать в Blue 
Hall? 
В 2020 году вышел 

фильм «Один вдох» 
о Наталье Молчановой, 

в 2005‑м нырнувшей в Blue 
Hall и проплывшей подводную 

арку на глубине 52 м. Идея погру-
зиться в знаменитом «кладбище 

дайверов» возникла 
на этапе сертификации. 
Также недавно исполни-
лась еще одна мечта — 

спуститься к затонувшему 
кораблю. Это был лежащий 

на 35-метровой глубине 
Thistlegorm — британский 

военный транспорт, пото-
пленный немецкими бомбар-

дировщиками в октябре 1941 го-
да в трех милях от берега в районе 
Шарм-эш-Шейха. До недавнего вре-
мени погружаться на Thistlegorm бы-
ло запрещено, но сейчас корабль 
наконец разминировали и дайверы 
всех стран активно его обследуют. 

У вас есть рекорды и выработанные 
опытом лайфхаки?
Наблюдается некоторое совершен-
ствование навыков плавучести, под-
водного дыхания, управления телом. 
Все вместе это снижает расход воз-
духа, соответственно, можно доль-
ше наблюдать за подводным миром. 
Также есть лайфхак для новичков: 
чтобы маска не запотевала, достаточ-
но обработать стекло мыльным рас-
твором или прогреть зажигалкой. 
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совершенно новая страница в дан-
ном спорте. Глубины открываются 
в новых ракурсах, встречаются ра-
нее незнакомые морские обитате-
ли, ведущие ночной образ жизни. 
Есть также перспектива дайв-са-
фари на неделю или две: на специ-
альном судне собираются исклю-
чительно дайверы и отправляются 
по лучшим местам. Вопрос бюдже-
та и свободного времени, но в от-
пуск можно уместиться. 
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воздуха? 
По приборам — манометру, глуби-
номеру, часам. Некоторые наручные 
дайв-компьютеры могут отслеживать 
остаток воздуха в баллоне и рассчи-
тывать оставшееся время в зависи-
мости от глубины, на которой нахо-
дится дайвер. Дайв-компьютер также 
укажет, на какое время делать оста-
новки при всплытии, чтобы не было 
декомпрессии. 

На газовой смеси пробовали нырять? 
Если да, то были ли случаи «газово-
го наркоза?» 
Нет, это уже специфика техдайвинга, 
и пока я к этому не стремлюсь. Об эй-
фории под водой впервые прочитала 
в книге про компанию Nike — Мэтью 
Хэтфилд Найт, сын основателя мар-
ки, погиб при погружении в 2004 го-
ду в возрасте 34 лет. 

На 40-метровой глубине ощуще-
ния отличаются от менее глубоких 
погружений? 
Бывает, что на 40 м ощущаешь, как за-
медляется реакция и вянет мозговая 
деятельность. Видимо, это от повы-
шения внешнего давления, но бывает 
не всегда. Иногда подобное случает-
ся и на 20 м. Все зависит от организ-
ма. Во время обучения на Deep Diver 
инструкторы проверяют противопо-
казания и когнитивные способности 
на глубине, давая математические 
уравнения для решения.

В путешествиях предпочитаете свое 
дайв-снаряжение или прокатное? 
Свои у меня маска, ласты и дайв-
компьютер. Остальное предоставляют 
на месте дайвинг-центры. Пока не ви-
жу необходимости в приобретении 
личного акваланга: он тяжелый и тех
обслуживания требует. При наличии 
некоторого опыта можно определить 
надежность работы прокатного обо-
рудования еще до погружения.

Какие у вас планы и перспекти-
вы после погружения в Blue Hall 
и на Thistlegorm? 
Ночной дайвинг. Единожды протес
тировав, могу утверждать, что это 

в мае 2023 го-
да. Друзья пореко-

мендовали нам с женой не тра-
тить деньги на экскурсию, а обра-
титься к Григорию Сарычеву, одному 
из лучших российских технических 
дайверов. Мы выехали из гостиницы 
в шесть утра, к девяти уже выучили 
по дороге основы теории дайвин-
га (курс Open Water), затем научи-
лись пользоваться оборудованием 
и совершили три погружения в за-
поведнике Рас-Мохаммед. 
Следующий раз ныряли в Дахабе 
в Blue Hall. Меня спросили, как я пе-
реношу глубину, ответил, что про-
блем не было. Последовал ликбез 
по дыхательным газовым смесям, 
смене баллонов под водой и дру-
гим премудростям. 
Мы нырнули большой компанией, 
человек 15. Я с двумя баллонами, 
у остальных поболее. На глубине 
40 м я осознал, что эти баллоны 
нужны, поскольку газ уходил сильно 
быстрее. Гриша регулярно смотрел 
мне в глаза и заставлял решать до-
вольно простые задачи, для чего 
использовал маркер и блокнот. Это 
было мое первое глубокое погру-
жение и тесты на проверку воздей-
ствия газового наркоза и перегрузки.
Я планировал встретиться с Гришей 
на следующий год, чтобы продол-
жить обучение, но, к сожалению, 

Александр Тальянов, 
старший инженер по аИИС кУЭ:

«Сертификаты PADI: Rescue с клю-
чевыми специализациями Deep 
(до 40 м), Altitude (погружения 
в высокогорных водоемах), Drift 
(погружение в условиях тече-
ний), Night (ночные погружения), 
Nitrox (погружения на газовых 
смесях, обогащенных кислоро-
дом до 40%), DrySuit (погруже-
ние в «сухих» гидрокостюмах), 
Master Scuba Diver (высшая сту-
пень любительского дайвинга), 
обучение по курсу Divemaster 
(профессиональный дайвинг 
с квалификацией преподавателя).
Стаж — 50 погружений.
История увлечения дайвингом для 
меня началась в Шарм-эш-Шейхе 

Не планируете 
освоения како-

го-либо подводно-
го транспорта — ак-

васкутера или других? 
Пока не хочется превращать 

во что-то иное это волшебное ощу-
щение одиночного свободного пла-
вания. Даже не плавания, а скорее 
полета, причем в условиях невесо-
мости.  Не зря все-таки космонавтов 
в воде тренируют.�
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запутывания в водорослях и сетях. 
От остального может спасти здра­
вый смысл и интеллект: не ныряй­
те в сложных условиях, 
не тыкайте каме­
рой в обитателей 
водоемов.
Сегодняшнюю си­
туацию с обору­
дованием опишу 
так: поставки де­
сятка опробован­
ных производителей 
осложнились, не всегда можно 
купить к отпуску то, что хочется. 
Импортозамещение пока не про­
двинулось дальше изготовления 
гидрокостюмов, но все еще велик 
процент брака. Китайские аналоги 
существуют, но на текущий момент 
я не готов доверить им свою жизнь.
Дайвинг как профессия существует, 
но это скорее призвание. Прежде чем 
преподавать, нужно пройти долгий 
и недешевый путь. Самодеятельное 
разминирование кораблей и подъ­
ем с них артефактов практически 
везде законодательно запрещены 
и ведут к уголовной ответствен­
ности, а в некоторых странах даже 
караются смертной казнью.
В Черном море нырял, вода там 
будет похолоднее, чем в Красном, 
и живности поменьше, но интерес­
ные подводные объекты наличе­
ствуют. География моего дайвинга 
также включает Египет, Таиланд, 
Филиппины и Кубу. Мечтаю о Мек­
сиканском заливе, Мальдивах и Га­
лапагосах. Ныряю круглогодично, 
но летом чаще. Видел достаточно 
многое, но думаю, что не видел еще 
больше».�

четырех полных 
дней (два — бассейн 

и два — в открытой воде), по­
этому если предлагают научиться 
за выходные, то лучше отказаться. 
Я был свидетелем, как приходившим 
продолжить обучение людям по­
сле оценки их навыков отказывали.
Правила безопасности в дайвин­
ге. В любительском дайвинге твой 
партнер в погружении — это твой 
шанс на жизнь. Категорически вос­
прещается нырять в состоянии алко­
гольного опьянения и с остаточными 
его последствиями. Нельзя никого 
и ничего трогать, ниже ограничен­
ной сертификатом глубины на воз­
духе не погружаться, не задержи­
вать дыхания, следить за остатком 
воздуха в баллонах. Нельзя превы­
шать скорость всплытия и пределы 
бездекомпрессионных погружений. 
О кумирах. Я с большим почтением 
отношусь к Жаку Иву Кусто, Шеку 
Эксли, Паскалю Бернабе, Джарроду 
Джаблонски.
Для правильной подводной фото­
графии обязательны цветокоррек­
ция и подсветка, поскольку с уве­
личением глубины красный цвет 
меркнет, а освещенность падает. 
Нужны специальные боксы. Влаго­
защитные модели телефонов и пла­
стиковые пакеты бесполезны, по­
скольку давление не щадит техни­
ку. Я использую GoPro и телефон 
в боксах, их стоимость стартует 
с 4 тыс. руб. Из-под воды глубже 
10 м точно ничего не отправить, 
да и некогда это делать.
О средствах защиты. От мелких 
жалящих (медузы) спасают гидро­
костюм, шлем и перчатки. От более 
крупных представителей фауны мо­
жет защитить нож, который у дайве­
ра должен быть с собой на случай 

он погиб 15 октя­
бря 2023 года в Blue 

Hall при попытке спа­
сти дайвера, потерявшего 

сознание на 50 м. Делать этого 
было нельзя, поскольку в баллонах 
Григория был обычный воздух (по­
сле 40 м все погружения должны 
совершаться на специальных газо­
вых смесях). Он об этом знал, но вот 
такой был добряк.
Если говорить о физических про­
тивопоказаниях к дайвингу, то я их 
фактически не наблюдаю. Исклю­
чения могут составлять серьезные 
проблемы с сердцем и сосудами, 
панические атаки, водобоязнь. Здо­
ровье также влияет на предел по­
гружений, максимальную глубину. 
При желании научиться нырять важен 
выбор инструктора. В идеале он дол­
жен любить этот спорт, а не просто 

на нем зараба­
тывать.  Из­

в е с т н ы е 
мне меж­
дународ­
ные ассо­
циации 
дайвин­

га — это 
PADI, CMAS, 

SSI, NDL, GUI, 
IANTD. Первые че­

тыре — это в основном любитель­
ский дайвинг, последние две — для 
тех, кто точно знает, что далее за­
хочет повышать уровень с увели­
чением глубины. 
Качественное обучение первой 
ступени не может быть короче 
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В мае 2013 года вышел 
из печати первый номер 
журнала «Панорама КТК». 
В нем работники компании 
в числе прочего поделились 
«стартовыми пожеланиями» 
к изданию. Спустя 12 лет 
редакция при подготовке 
50-го номера постаралась 
узнать у тех же коллег, 
насколько сбылись 
ожидания 

Проверено временем

Акмарал Айтуарова, 
ведущий специалист 
по налогообложению 
АО «КТК-К»:
Да, время летит, но я рада, 
что могу освежить в памяти 
события, листая номера «Па-
норамы КТК». Хорошо, что вы-
ходят специальные выпуски, 
посвященные таким важным 
историческим вехам, как 80-ле-
тие Победы и Проект расши-
рения. Не знаю, запланирован 
ли спецвыпуск, посвященный 
ПУУМ, но с интересом бы с ним 
ознакомилась.

Алмагуль Кемалова, главный специалист по налогообложению 
АО «КТК-К»:
Нужно отдать должное редакции: она ощутимо старается расширить как 
спектр тематики, так и географический охват журнала. Хочется пожелать, что-
бы эта тенденция не ослабевала, чтобы коллеги из всех регионов присутствия 
Консорциума активнее делились производственными достижениями, идеями, 
рацпредложениями, творчеством. Важно всегда помнить, что это корпоратив-
ный журнал всего Консорциума. И так же важно сохранять эффект присутствия: 
фоторепортажи с объектов производства и благотворительности, живой диа-
лог со специалистами и с местными жителями. Только так журнал будет инте-
ресен и востребован.  

Жанна Жаналыева, специалист по финансовой 
отчетности и анализу АО «КТК-К»:
Ожидание больше узнать о коллегах из разных регионов прохож-
дения нефтепровода полностью сбылось. Какие же интересные 
люди работают в КТК, сколько талантов, увлечений, полезно-
го опыта! Жаль, что в Казахстан сейчас печатные номера не до-
ставляются в востребованном объеме, но надеюсь, что ситуация 
с этим улучшится.
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Дмитрий Богданов, старший 
переводчик АО «КТК-Р»:
Все эти годы всегда с интересом читал 
наш корпоративный журнал. Особен-
но могу отметить публикации, посвя-
щенные нашим сотрудникам, их хобби, 
путешествиям. Узнаешь о знакомых тебе 
людях много интересного. Мне также нра-
вится информация об истории создания 
и развития трубопроводного транспорта 
и наиболее интересных проектах в этой 
области, реализованных в нашей стране 
и  мире. Отдельно не могу не упомянуть 
специальный выпуск журнала, посвящен-
ный 80-летию Победы в Великой Оте-
чественной войне. С интересом прочел 
все статьи. Очень понравились фотогра-
фии военных лет.

Александр Барков, специалист 
по организации труда 
и заработной платы АО «КТК-Р»:
Трудно в двух словах описать эволю-
цию журнала за эти 50 номеров: путь, 
проделанный его творческим коллек-
тивном, огромный! И это радует: жур-
нал живет в общем ритме всего КТК, 
эволюционирует, отвечает на вызовы 
времени. Отрадно, что в каждом номере 
находится несколько полос для личного: 
творчество сотрудников, путешествия, 
что-то необычное. Но моя любимая рубри-
ка журнала — «Сквозь призму истории». 

Очень интересным получился спецвы-
пуск к 80-летию Победы. На страницах 
будущих номеров хотелось бы видеть 
больше материалов в рубрике «Наука». 
Наш Консорциум был и остается пере-
довым предприятием, ищущим и вне-
дряющим в свою деятельность самые 
современные технологии. И освещение 
данного направления работы кажется 
мне интересным и важным. А вот гимна 
у КТК по-прежнему нет.

Айшат Текеева:
«Панорама КТК» — мое окно в любимую работу. Несколь-
ко раз в год коллеги передают мне, декретнице, накопивши-
еся номера журнала, и я их с большим удовольствием читаю. 
Очень приятно читать как о производственных успехах кол-
лег, так и об их увлечениях, путешествиях, достигнутых успе-
хах и сбывшихся мечтах. И я, как читатель, нашим журналом 
довольна, однако надеюсь, что 
самые интересные публикации 
еще впереди!�

Анна Варенцева, ведущий инженер по исходно-
разрешительной документации, Департамент 
капитального строительства АО «КТК-Р»:
В компании я работаю 15 лет — это большой срок, за кото-
рый молодой специалист проходит путь от начинающего 
до опытного сотрудника, приобретая багаж полезных знаний, 
становясь экспертом в своей области. Корпоративный жур-
нал «Панорама КТК» прошел схожий путь: рождение и эво-
люция его развития происходили у меня на глазах. Статьи 
в журнале всегда были интересными, но с годами его напол-
нение стало более разнообразным, раскрытие тем глубже.  

В первом номере корпоративного издания (#1/2013) среди 
пожеланий коллег я отметила, что было бы интересно боль-
ше узнать о развитии трубопроводного транспорта, об исто-
рии мест прохождения маршрута КТК. Благодарю, что дан-
ное предложение было принято и каждый номер «Панорамы 
КТК» содержит статьи, посвященные истории. 

Из всех выпусков особенно хочется отметить спецвыпуск 
к 80-летию Победы. Информации о Великой Отечествен-
ной войне никогда не будет достаточно: каждое событие 
из 1418 дней войны достойно подробного освещения и па-
мяти. В спецвыпуске собраны интересные архивные факты, 
фотографии, воспоминания. Особенный интерес у меня вы-
звали статьи «Операция «Дети» о партизанском движении 
и спасении детей и «На пороге Победы» про прокладку пер-
вого военного магистрального трубопровода прямо во время 
боевых действий. Данный спецвыпуск занял достойное место 
среди бережно хранимых книг в моей домашней библиотеке.  

Также в каждом номере, помимо текущей информации 
о жизни КТК, очень приятно читать о хобби и спортивных 
увлечениях сотрудников, заметки из путешествий, статьи 
о семейных традициях, в том числе о создании новых семей 
среди наших коллег. 

«Панорама КТК» — не просто страницы и буквы, это жи-
вая летопись нашей компании, надежный мост между всеми 
сотрудниками. Желаю журналу оставаться таким же интерес-
ным, востребованным, современным и ярким, а редакцион-
ной команде — творческих идей и много-много вдохновения!
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Нобелевский лауреат и романтик-маринист Джозеф Редьярд Киплинг 
полагал библейского Ноя (род. в 2970 гОДУ до н.э.) изобретателем 

первого понтона. Очередные остатки Ноева ковчега находят 
практически ежегодно, но каждый раз с якорем. Похоже, человек 

придумал это средство торможения и удержания на месте плота, 
челнока, а затем и корабля гораздо раньше — как только вышел 
в реки и моря добывать пропитание и, все по тому же Киплингу, 

расширять карту своих владений

Якорь не подведет

Автор 
Дмитрий Константинов

Полную версию 
статьи читайте 
на сайте 
«Панорама КТК»:
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а сегодняшний день якорей 
и их типов существует до-
статочно много, чтобы выби-
рать под конкретную задачу: 

становые и мертвые, шпек-анкеры, 
клип-анкеры, пуланкеры, адмирал-
тейские, кессонные и многие другие. 

Наука считает, что первые якоря 
появились примерно 6000 лет на-
зад – много раньше, чем было изо-
бретено колесо. Камни одиночные, 
камни в корзинах или мешках опуска-
лись на дно на веревках, сплетенных 
из лиан или воловьих жил, замедляя 
либо фиксируя плавсредство. 

Документальные свидетельства при-
менения якорей в Древнем Египте да-
тированы 2500-ми годами до н.э. Ба-
рельефы пирамиды фараона Древнего 
царства Сахура содержат изображения 
кораблей, совершивших первое путе-
шествие в страну Пунт (территория 
современного Сомали). На носу этих 
парусников четко видны якорные кам-
ни с отверстием для каната. Археоло-
гами также найдены каменные якоря, 
использованные финикийскими мо-
реходами при первом походе вокруг 
Африки (600 лет до н.э.). Для надеж-
ности в них было по два отверстия.

В 1929 году советский археолог 
А.Я. Брюсов во время раскопок в ни-
зовье реки Суны в Карелии нашел 
якорный камень с отверстием. Как 
показал более поздний радиоугле-
родный анализ, якорь был изготов-
лен в 2000 году до н.э.

4 февраля 2020 года ветеринар 
из Хайфы Рафи Бахалул в процессе 
утреннего купания в Средиземном 
море обнаружил на дне плоский ка-
мень с выбитыми на нем египетскими 
иероглифами. В Управлении архео-
логии Израиля определили возраст 
и предназначение находки: около 
3500 лет, трапециевидный якорь, вы-
резанный из более древней храмо-
вой плиты с изображением Сешат — 
египетской богини литературы, пись-
менности, счета и судьбы. 
«Снасти и якорем шаткий корабль 

утвердивши, на землю
Вышли они; Телемах, за Афиною 

следуя, также
Вышел. К нему обратяся, богиня 

Афина сказала:

«Сын Одиссеев, теперь уж застенчивым 
быть ты не должен», 
— говорится в «Одиссее» Гоме-

ра (перевод В.А. Жуковского). Так-
же древнегреческий поэт отмеча-
ет применение якорей на кораблях 
при осаде Трои (1194–1184 годы 
до н.э.) и во время похода аргонав-
тов (1250 год до н.э.).

ДЕРЕВО ИЛИ ЖЕЛЕЗО
Как пишет в своей «Книге о якорях» 
(1973) Лев Скрягин, первыми приме-
нять металл в якорестроении ста-
ли опять-таки древние финикийцы. 
Один из маршрутов этих мореходов 
пролегал к островам Силли, распо-
ложенным у юго-западной оконеч-
ности Англии. Там были рудники 
олова — металла, крайне востребо-
ванного в те времена для изготов-
ления бронзы. На своих кораблях 
финикийцы применяли уже не якор-
ные камни, а колоды из ливанского 
кедра, в которые куски олова вкла-
дывались, как пули в обойму. Отча-
сти это решало вопрос не только 
стоянки, но и торможения-манев-
рирования кораблей в разных те-
чениях и при различном ветре. Те-
чение слабое — «заряжаем» меньше 
олова в колоду, сильное — больше. 

Колоды с оловом хорошо фик-
сировали суда на вязком илистом 
дне, по твердым поверхностям же 
проскальзывали. И финикийские 
мореходы вернулись к «камен-
ной» концепции с рядом усовер-
шенствований. В якорных камнях 
сверху сверлились два отверстия 
под канат и еще три внизу. В них 
вставлялись деревянные колья, за-
остренные с обеих сторон. Такие 
якоря вцеплялись выступающими 
концами кольев в донный грунт, 
как кошка когтями в мокрую от до-
ждя крышу. 

Несколько веков мореходы еще 
экспериментировали с моделями 
якорей, в которых колья устанавли-
вались крест-накрест либо имелся 
только один крюк-плуг, требующий 
для установки специального ныряль-
щика, но в итоге вернулись к двусто-
ронней схеме с лапами (внизу) и што-
ком (сверху), по которой построен 
по сегодняшний день используемый 
на флоте так называемый адмирал-
тейский якорь.

В 1955 году изобретатель аква-
ланга Жак Ив Кусто опроверг быто-

вавшую до этого версию, согласно 
которой у древнеримских трирем 
лапы (рога) якоря якобы отливались 
из свинца, а все остальное (верете-
но и шток) делалось из плотных, то-
нущих в воде пород дерева. Ошибка 
была в том, что вместо современных 
тяжелых якорных цепей римляне, 
как и все этносы до них и еще дол-
го после них, использовали канаты 
растительного происхождения. По-
этому именно свинцовый шток обе-
спечивал плоским античным якорям 
оптимальную траекторию погруже-
ния и зацепа. 

Первые якоря появились примерно 
6000 лет назад, много раньше, чем было 

изобретено колесо

Н

Адмиралтейский якорь, 1852
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КЛАССИКА И АВАНГАРД
Парадоксально, но все Великие гео-
графические открытия были сдела-
ны мореходами при использовании 
одного типа якоря, изобретенного еще 
в Древнем Риме. Это был созданный 
в VII веке до н.э. металлический якорь 
с деревянным штоком, по оси развер-
нутым на 90° к рогам. Такая конфигу-
рация обеспечивала римскому якорю 
наиболее эффективный грунтозацеп. 

«Конструкция якоря принципиаль-
но не менялась 14 веков», — отмечает 
Лев Скрягин. Причиной был общий 
уровень развития металлургии, со-
вершившей ощутимый скачок только 
в последней трети XVIII века с нача-
лом Первой промышленной револю-
ции и первыми паровыми машинами. 

Любопытно, что еще в допетровские 
времена русские якоря, откованные 
из «болотного железа», предпочита-
лись в Европе и активно импортиро-
вались. Секрет «болотного железа» 
заключался в продуцировании бакте-
риями Gallionella ferruginea губчатых 
отложений бурого железняка (лимо-
нита) на корнях озерной и болотной 
растительности. Кузнецы Русского 
Севера собирали и ковали эту руду 
в печах с древесным углем, получая 
особо вязкое железо. Даже при низ-
котемпературной ковке детали сое-
динялись в монолит, как при газоэлек-
тросварке. Новгородские промыслы 
«болотного железа» существовали 
с XIII века. В Карелии с большим ко-
личеством озер и болот в 1680-х годах 
начали создаваться Олонецкие заво-
ды, которые использовал Петр I как 
базу производства артиллерии для 
Северной войны. 

На Олонецких заводах были изго-
товлены якоря для Азовской флоти-
лии и экспедиций Беринга — Чирикова 
(1725–1742). Якоря везли из Карелии 
на Камчатку на оленях подетально. 
В конечной точке маршрута находи-
ли простейшую кузню и «сваривали» 
рога с веретеном наклепом ручным 
молотом, предварительно нагрев ме-
талл до появления искр.

Считается, что прочностные ка-
чества британских якорей ухудшало 
применение в кузницах таких видов 
топлива, как каменный уголь и кокс. 
Сера и фосфор в их составе делали 
металл менее пластичным и более 
хрупким, особенно в соединениях. 
С этим боролись как могли такие эн-
тузиасты, как Ричард Перинг (в 1813 
году предложивший ковать якоря 
не из брусков, а из набора тонких пла-
стин с Т-образной развилиной на месте 
соединения рогов и веретена), Уильям 
Паркер (в 1840 году запатентовавший 
якорь с шиповым соединением вере-
тена и рогов), Уильям Роджер (полое 
четырехгранное веретено, маленькие 
лапы, железный шток, 1844 год). 

К середине XIX века корабли под 
флагом «Юнион Джек» использовали 
якоря разных модификаций, изготов-
ленные десятками производителей, — 
и шли на дно с неутешительным по-
стоянством. Страховому агентству 
Ллойда надоело выплачивать мно-
гочисленные компенсации, и оно 
пролоббировало издание лордами 
Адмиралтейства в 1852 году едино-
го стандарта, по которому отныне 
предписывалось изготавливать якоря 
для королевского флота. Этот якорь 
ковался из полос паровым молотом, 

превращавшим шиповое соединение 
веретена и рогов в монолит, шток 
мог быть как стальным, так и дубо-
вым. Адмиралтейский якорь нашел 
широкое применение по всему ми-
ру. В мае 1959 года советское науч-
но-исследовательское судно «Ви-
тязь» установило мировой рекорд 
по глубоководной якорной стоян-
ке (9600 м), используя при этом два 
адмиралтейских якоря.

Клюзы (отверстия для якоря в бор-
ту) первыми начали использовать нор-
манны в раннем Средневековье. Это 
было удобно прежде всего тем, что 
враскачку переброшенный через борт 
тяжелый якорь нередко проламывал 
палубу. Что же до якоря адмиралтей-
ского, то ни в какой клюз он не про-
лезал и подвязывался у борта в гори-
зонтальном положении, что требовало 
значительных усилий, немалого вре-
мени и различных приспособлений. 

Вторая промышленная революция 
и первые мартеновские домны вновь 
повысили уровень мировой метал-
лургии, предоставив инженерам воз-
можность дальнейшей оптимизации 
якорных конструкций. В XIX–ХХ веках 
работа велась по двум направлени-
ям: лишить якорь штока, чтобы в клюз 
втягивалось хотя бы веретено, и сде-
лать якорь трансформером, плоским 
на палубе и раскрывающимся на дне.

Последовательное усовершен-
ствование шарнирного соединения 
веретена и рогов изобретателями 
Портером, Тротманом, Гаукинсом, 
Мартином, Давидом, Шарпонтье, Сми-
том и другими увенчалось в 1888 году 
патентом, выданным уроженцу Шеф-
филда Джону Фрэнсису Холлу. 

Якорь Сайкса, 1898 Якорь Грузона, 1920Шпек-анкер, 1950
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Якорь Холла имел практически та-
кой же, как у якоря Мартина и других, 
болтовой шарнир соединения лап 
и штока, но этот узел был защищен 
литой коробкой, составляющей с лапа-
ми одно целое. Благодаря этому шар-
нир не подвергался разрушающему 
воздействию соленой морской воды 
и не подводил в решающий момент. 
Простота изготовления и надежность 
якоря Холла обусловили быстрое его 
распространение по миру, и приме-
няется он по сей день с незначитель-
ными модификациями, такими, к при-
меру, как цапфа или шаровой шарнир 
вместо болта. 

Один из немногочисленных недо-
статков якоря Холла — он эффективен 
при весе не менее полутонны. Для 
малотоннажных судов это многова-
то, и на них обычно применяется так 
называемый клип-анкер, созданный 
английским инженером Гриффином. 

Второй недостаток якоря Холла —
бывает, что рога не складываются при 
входе в клюз. В этом случае якорь 
вновь отдается до соприкосновения 
с водой, после чего вытравливается 
уже со сработавшим шарниром. Проб
лему в 1950 году решил голландский 
инженер Спекснейдер. Он поменял 
у якоря Холла центр тяжести, и ла-
пы теперь всегда оказывались в нуж-
ном положении. Этот якорь назвали 
шпек-анкером. 

Со времен якоря Холла по насто-
ящее время конструкция втяжных 
бесштоковых якорей принципиаль-
но не менялась. Третьим недостатком 
якоря Холла считалась относитель-
но небольшая удерживающая сила — 
всего 4 кг на 1 кг собственного веса. 
Якоря Хейна, Дэнфорта, Матросова 
и других конструкторов в разной 
мере повышали эту силу за счет из-
менения формы лап и шарнирной 
коробки. У голландского якоря «Пу-
ланкер», к примеру, лапы были пира-
мидальными и пустотелыми. 

Лев Скрягин отмечает, что, по его 
наблюдениям, в мировом флоте ста-
тистически лидируют якоря Байерса, 
производимые с 1887 года и по сегод-
няшний день. Спрос на них обеспе-
чивают высокая удерживающая сила 
и окаймляющие лапы ребра жесткости. 

РАКЕТЫ И КЕССОНЫ
У человека впечатлительного и начи-
танного словосочетание «мертвый 
якорь» наверняка вызовет ассоциации 
со скрипом деревянной пиратской ноги 
и звоном пиастров. В действительно-
сти этим термином обозначается якорь, 
предназначенный для удержания во-
дного объекта на месте долгими ме-
сяцами, годами и даже десятилетиями. 
В этом качестве могут использовать-
ся бетонная пирамидка, закапываемый 
в песок стальной «гриб» или так на-
зываемый винт Митчелла, за который 
изобретатель получил от британского 
Адмиралтейства в 1848 году огромную 
по тем временам сумму в 2500 фунтов. 
Такими якорями оснащались рейдо-
вые и фарватерные буйки, несколько 
позднее — подводные мины и пла-
вучие маяки, а с началом разработки 
шельфовых месторождений углеводо-
родов у «мертвых якорей» появилась 
новая задача — удержание добываю-
щих платформ. 

«В 1966 году в США было запатен-
товано оригинальное устройство, на-
званное изобретателями «глубоковод
ный якорь», — пишет Л.Н. Скрягин 
в «Книге о якорях». — Оно работает 
по принципу присоса к грунту и об-
ладает при сравнительно небольшом 
весе огромной держащей силой. Фак-
тически это не якорь, а полый внутри 
металлический цилиндр с острой 
нижней кромкой. Сверху он закрыт 
тяжелой бетонной крышкой. Поми-
мо якорь-цепи, к цилиндру подве-
ден с судна шланг для откачивания 
и нагнетания воды, заполняющей по-
лость цилиндра через его нижнюю 
открытую часть, когда он ложится 
на грунт. По мере отсасывания воды 
цилиндр углубляется в грунт. Такой 
якорь держит, как говорится, мертво. 
Чтобы оторвать его от грунта, нужно 
устранить силу присоса. Это делается 

нагнетанием воды через шланг с по-
мощью сжатого воздуха или насоса».

Массовое производство самозаса-
сывающихся якорей кессонного типа 
для морских добывающих платформ 
было налажено в Великобритании 
и Норвегии — странах, активно осва-
ивавших во второй половине ХХ века 
нефтегазовые месторождения Север-
ного моря. Сваи там особо глубоко 
не забивались — вскоре начиналась 
крупная галька — и нужны были аль-
тернативные решения. Исследования 
и проектирование подобных систем 
проводились в Норвежском геофизи-
ческом институте (NGI) и финансиро-
вались 15 крупнейшими нефтяными 
компаниями мира. В результате свет 
увидели как вертикальные «трехци-
линдровые» самовсасывающиеся якор-
ные установки (в конструкции которых 
бетон не использовался), так и гори-
зонтального типа якоря-платформы, 
сверху бетонированные, а по низу 
имеющие стальную «юбку»-кессон.

Если говорить об установках пер-
вого типа, то наука давно доказала, что 
именно трехопорная конструкция — 
самая устойчивая. Производство та-
ких якорей-кессонов схоже с тру-
бопрокатным. К примеру, на заводе 
в английском Шеффилде цилиндры 
30-метровой длины и 6,5-метрового 
диаметра создают электрической ду-
гой под напряжением 33 КВт, расходуя 
на каждый по 100 т высокоуглероди-
стой стали. На место якорения такие 
трехцилиндровые конструкции, объе-
диненные общим сердечником (с узла-
ми крепления цепи и насосных шлан-
гов), доставляют специальным судном 
и опускают в воду плавучим краном. 

С середины 1970-х годов в Север-
ном море в качестве фундаментов 
для добывающих платформ начали 
применять железобетонные плиты. 
Срок монтажа у таких конструкций, 

Якоря Холла на «Авроре», 1900
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получивших название МГП (морская 
гравитационная платформа), был зна-
чительно ниже, чем у свайных, а себе-
стоимость, в свою очередь, была более 
привлекательной, нежели заказ и ло-
гистика трехцилиндровых кессонных 
анкеров. Первая МГП была установ-
лена на месторождении «Экофиск», 
ее размер соответствует футболь-
ному полю. Крупнейшей на сегодня 
морской гравитационной платфор-
мой является добывающий комплекс 
месторождения «Тролль А».

Не совсем корректно было бы 
утверждать, что плоские бетонируе-
мые якоря-кессоны являются гибридом 
трехцилиндровых самозасасывающих-
ся анкеров и морских гравитацион-
ных платформ. Во-первых, амери-
канский патент 1966 года бетонное 
включение предусматривал. Во-вто-
рых, способность «мертвого якоря» 
присасываться к грунту при наличии 
пустого пространства в донной части 
была подмечена еще в XIX веке, если 
не ранее. На рубеже позапрошлого 
и прошлого столетий в России появи-
лись так называемые якоря-лягушки, 
отлитые из бетона с полукруглой вы-
емкой, и чугунные «сегментные» яко-
ря-полусферы. В 1907 году гидротех-
ник Н. Саханский усовершенствовал 
сегментный якорь, приварив к изна-
чальной полусфере дополнительный 
широкий стальной обруч, что увели-
чивало «мощность» якоря. 

Из своего 1973 года Лев Скрягин 
также сообщает потомкам о еще од-
ном векторе развития якорной науки:

«Одно из самых последних дости-
жений в области якорного устрой-
ства — изобретение ракетных якорей, 
работающих на твердом топливе. Их 
появление несколько лет назад вы-
звано необходимостью обеспечить 
супертанкеры надежным средством 
стоянки в случае выхода из строя глав-
ного двигателя вблизи берега. Первые 
эксперименты в этом направлении, 
проведенные в     60-х годах Корпусом 
военных инженеров США, оказались 
успешными. Опытный образец  реак-
тивного якоря весом  102 кг на испы-
таниях показал держащую силу, пре-
вышавшую 22 т. Вставленная в корпус 
якоря ракета начинала действовать, 

когда он достигал грунта. Под дей-
ствием этой реактивной силы якорь 
заглублялся в твердый грунт на 10 м. 
Второй образец ракетного якоря весом 
6,8 т показал на твердом грунте дер-
жащую силу в 135 т, то есть как у обыч-
ного якоря весом 19 т. Оба реактивных 
якоря рассчитаны на разовое действие: 
выдернуть их из грунта практически 
невозможно. Нажав кнопку, командир 
корабля подрывает патрон, разобщаю-
щий якорь и якорь-цепь. Если в миро-
вом танкерном судостроении не пре-
кратится гигантомания, такие якоря 
пойдут в массовое производство и вы-
теснят привычные нам конструкции».

Как показала практика,  гигантома-
ния прекратилась, и программа про-
изводства реактивных якорей была 
свернута. Спущенный на воду в 1976 
году крупнейший супертанкер мира, 
458-метровый норвежский Knock Nevis 
дедвейтом  564 763 т, не проходил 
в Панамский канал, и его в 2010 году 
разрезали на металлолом. 

В 2002 году в мире насчитывалось 
485 якорей-кессонов, установленных 
на глубине до 2 км. 12 из них (бетон-
но-металлического типа, по шесть 
якорей-кессонов для каждого из двух 
ВПУ) использовал в Черном море годом 
ранее начавший работу Каспийский 
Трубопроводный Консорциум. Два 
этих выносных причальных устройства 
КТК в ближайшие времена ожидают 
замены. Первой стадией этого процес-
са станет монтаж новых якорей-кес-
сонов на       ВПУ‑1 и ВПУ‑2 в 2025 го-
ду. Это трудоемкая, дорогостоящая 
и сложная операция. О ходе ее реа-
лизации мы рассказываем в отдель-
ном репортаже. 

Даже выучив весь специфический 
морской сленг — голландский, русский 
и английский, проштудировав все-
го Скрягина, Гуйера, Тэйлора и иных 
экспертов-мореходов, не получится 
однозначно и внятно сформулиро-
вать, какой якорь самый лучший в сво-
ей области и почему. Понятно одно: 
в этой отрасли кораблестроения всег-
да делалось и делается очень многое 
для того, чтобы, цитируя еще одного 
романтика-мариниста Роберта Лью-
иса Стивенсона, «моряк возвратился 
из моря домой».�

Якорь Митчелла, 1848

Якорь Матросова, 1946 

Якорь Мартина, 1852
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